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Geleneksel Kucik Yerlesmelerimizde Sokak

Ulkemizin bircok kasaba ve sehrinde geleneksel
dederlerimizi tasiyan cevreler, sokaklari ve evleriyle
yasamlarini devam ettirmektedirler. Bir zamanlarin
salt insan olgedine ve o insanlarin geleneksel tekno-
lojisiyle uygulanmig, uygulanirken de kurallarini kar-
silikli saygi, sevgi ve beraberce yagamaktan almig
sokaklarimiz ve onlari yapan evlerimiz, ya da evleri-
miz ve onlan yapan sokaklarimiz...

Geleneksel yorelerimizde bu ev va sokak iligkisi
dyle bir gelisme gdstermistir ki, artik dnce evin mi
geldigi, yoksa sokak {izerine evlerin mi sonradan ya-
pildigini bilebilmeye olanak bulunmadigt gibi, ¢ikan
olumlu sonu¢ bodyle bir aramayi da gereksiz kilmak-
tadir.

Tipik bir geleneksel Tilirk evi alt katta servisleri
ve list katta yasam mekanlari. olmak lzere diizenle-
nir; genellikle alt kat sokaga sagdir denilebilecek ka-
dar az acgiklikla yapilir. Alt kat sokaga paralelken,
iist kat cumbalarla ve sokadi her iki yandan da gore-
bilecek bir bicimde zemin katin'geometrisinden farkli
olarak sekillenir. Ancak ilk yapilan ev tim kQnum 6z-
glirligiine sahipken, ondan sonra gelen ona uymak
zorunlugunu duyar. Onu izleyenler de bir éncekine
uyarken, amac¢ birbirlerinin gériintilerini kesmemek-
tir. Boylece evler tekdiizelikten kurtulduklar gibi ade-

ta bir kanun kuvveti varmigcasina birbirlerine karst,

saygilt bir tutum igindedirler. Bu tutum yazili ve ar-
dinda zorlayici bir giice gereksinme duymadan karsi-
likh iyi niyete dayandigindan ve uyulmasinda ilgili top-
lum kesitine blyiik yarar sagladigindan kiglerce iste-
yerek uygulanmigtir.

Sokaklarin uzunlugunu bir yandan topografya,
6te yandan da insanlarin bir topluluk olarak yasaya-
bilecegi az sayilar saptar. Genellikle diiz ve uzun so-
kaklar olugsmaz. Sokaklar kisa ve arazinin egrilerine
paralel olarak gelisir. Gogunlukla kisin soguk riizgar-
larina karst ters konumdadiriar. Bu yérelerimizin
yasli bilge kigileriyle gorigtligimiizde bize sokak ve
mahallelerin olugsmasi lizerine yazilmamis gelenekler-
den, kékenlesmis mikemmel kurallar vermiglerdir.
Ornegin, sokaklar kisa olmahdir ki o sokagin her iki
basindaki insanlar da birbirleriyle iliski kurabilsinler
ve dost olabilsinler. Sokaklar -dar olmalidir ki giiniin
her saatinde sokagin bir kismi gélgede olabilsin. Ev-
ler yiikseldik¢ce sokaklar geniglesin, evler algaldik¢a
sokaklar daralsin. Sokaklar dar olmahdir ki herkes
evinin o6nilndeki sokak pargasina sahip ¢iksin, onu
temiz tutsun, gerekirse onarsin. Dikkat edilirse orta-
da boyut yoktur. insanlar ézgirce, dogaya saygiyla
birbirlerine karsi bir sorumluluk anlayigi iginde bir

BiLGI DENEL

Y. Mimar Miihendis
ODTU Mimarlik Fakiiltesi
Yard. Prof.

takim deger yargilarina vanyorlar, onlari zamanin siiz-
gecinden gegirip ¢ok duyarh bir bigimde uyguluyor-
lar. Artik sokak her evin 6niindeki pargacidi o eve ait
olarak biiyiik bir yasam mekéani olacak. Sabahlari ora-
da ¢ocuklar oynayacak. Kadinlar bLH' araya gelip de-
dikodu yapacak, yiin egirecek, dikis dikecektir. Cum-
balardan daha yaglilar bu yasayan sokaklar seyrede-
bileceklerdir. Bu sokaklarda dodup blyilyen ¢ocuk
icin en giizel bahg¢e olan hayal giiciiyle yetisen birey-
ler birbirleriyle yasam boyu siirecek dostluklar kura-
bilecektir. Burada, giicli zayifi korumayi, biyiik kii-
¢igl kollamayi, 6grenecektir. Daha zayif olan hizli
kosmay! gelistirecek, her kdsesinin bir anlami, her
taginin bir ismi olmasi dogal sayilacaktir. Diger bir
deyimle, sokaktaki evlerin insanlari o sokakla bitln-
legebileceklerdir. Nasil sokak ve evler mutlu olabili-
yorsa, orada yagayan insanlar da biiyiik bir dlgekte,
en azindan yasamlarinin bu kesiti élgedginde mutlu
olabileceklerdir. -

Kugkusuz bu mutluluk sonucunu yapilarin ayrin-
tilarinda da gdsterecektir. insan hareketinin keskin
kdselerle bagdasmamasi ve bunun bilinci evlerin so-
kakla iligkili koselerinin pahlanmalarini getirmektedir;
bu olgunun her tlrlii malzeme ile ve kullanilan mal-
zemenin en yaratici bigimde uygulanmasiyla olabile-
cegini pek ¢ok o&rnekte izleyebiliyoruz. ,Egdimi fazla
sokaklarda insanlara ve hayvanlara ayri merdiven ve
rampa diizenlemesinin getirilmesi, hatta bir 6lcekte
yoldan bile gérillemeyen bacalarda kigin kuglarin ba-
rinabilecedi yuvarlarin disiinilmesi o insanlarin de-
ger yargilarinin toplum lehine ne kadar gelismis ol-
dugunun acik kanitlandir.

Amacin kisinin kendini éne g¢ikarip gosteris yap-
mak olmadidi ve insanlarin kendi iradeleriyle gene
kendilerinin olusturdugu deger yargilarina uyum yap-
mak istemlerinden kaynaklanmis bir diizenleme yasa-
yacak ve yarin i¢inde bir deger olarak kalabilecektir.

Cok kisa bir bicimde ve gena gok yiizeysel ola-
rak ele alinan bu geleneksel degerlerimiz bugiin hiz-
la yitirilmektedir. Bizim Bati Mimarisinden transfer
yolu ile getirmeye galistigimiz planlama, 6lcek ve bi-
rimlerimiz sonucu olusturdugumuz kentierimizi bugiin
tekrardan «diizeltme» cabasi icindeyiz. Ote yanda,
yoresel olarak «slide» larimizda da belirttigimiz gibi
bizim toplumumuzda bu dlgekler zaten vardir. Bun-
lari sadece gliniin kogullarina gore yeni bir degerlen-
dirmeye tabi tutmak gerekir. O zaman tekrar mutlu
bir ev-sokak iligkisine ve kavusabilecek sokagin in-
sanlarla yabancilagmamig oldugu ortam dogabilecek-
tir.




Ulkemizde Karayollari Calismalar

Bu toplantiya katilmaniz ve bizleri dinlemek lut-
funda bulunmanizdan - 6tiirli tegsekkiir eder hepinizi
saygiyla selamlarim.

Bu toplantimizin amaci :

Savunacagimiz konulartn 6énemine sizleri inan-
dirmak ve tatbikatinda uyarici fikir ve elesgtirileriniz-
den yararianmaktadir.

Bu andan itibaren; ben ve diger sayin konugsma-
cilar, huzurlarinizda arzedece@imiz konularin savu-
nucularn olarak bulunuyoruz. Eder sizleri, bu hakl da-
vada ikna edebilme bagarilarina ulagabilirsek gdrevi-
mizi yerine getirmenin rahathdina erismis olacagiz.

Basarisizliklarimiz ise; Bizden sonra gelecek ku-
saklara bu konuda birakacagimiz biyiik eksikliklerin
tamamlama kiilfetinin yiiklenmesi olacaktir.

Konularimizin Genel Kapsami :

Yolboyu Geligimi ve Erozyon Kontroludur.

Bu andan itibaren baglayan konugmalarda, sizle-
ri sikkmamaya ve degerli vaktinizi israf etmemeye, sa-
birlarinizi tagirmamaya elden geldigi kadar ¢aba gos-
terilecektir. Sayin dinleyenlerimiz; Miihendislikte, ana
ilkelerin basinda, yapilan iglerin estetigi, saglamhgi
ve ucuzlugu gelir.

Gergek sudurki : bir yapitin kafada yaratiimasi
projelendirilmesi ve onun olusturulmasinda biyik
zorluklarla karsilagilir.. O yapitin, korunmasi, gelisti-
rilmesi, zamanin - gereksinmelerini kargilamasi ise,
olugturulmasindan daha da biyiik ¢abalan gerektirir.

Karayollarinda; Yolboyu Gelisimi ve Erozyon
Kontrolu ¢alismalarinin odak noktasini, yol bakimi ve
gelisimi olusturur.

Karayolu; Képriileriyle, istinat duvarlariyla, Geo-
metrik ve Fiziksel standartlariyla bir bitiindiir. Yolun
Geometrik ve Fiziksel standartlan gibi blyiik arastir-
malar ve etiitlere dayanan genis konulara girmeden
sizlere sunacagim bir kag ufak dérnekle bu biitinligi
aciklamaya callsacagim.

Dar menfez baglarini isaretleyen bir isaret tasi-
nin, keskin kurplari gosteren bir levhanin, ayni dii-
zeyde gecgen bir demir yolunu igaret eden levhalarin
eksiklikleri, cogu kez biylk trafik kazalarini olugtur-
makta ve bilyilk &lglide can ve mal kayibina neden
olmaktadir.

Bunlar gibi daha gok &rnekler verebiliriz.

Simdi soyle bir yol ele alalim. Platform genisligi
mevcut trafie yeterli, meyiller % 6 y1 gegmiyor, satih
diizglin ve tozlu degil, kurblar ¢ok genis, deverler iti-
na ile yapilmigtir.
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NURETTIN KARACADAG
Insaat Miihendisi
Karayollann Genel Midiirliigii
Bakim Dairesi Baskan Yrd.

iste bdyle bir yolda da sik sik trafik kazalarinin
olustugu ve yapilmis olan biitin bu iglerin yetersiz
oldugu gézlenmektedir.

Bu kazalarin nedenlerinin incelenmesi bizi su
sonuca goétirir.

YOLU; YOL iGIN DEGIL,

YOLU, INSANLARIN ISTEKLERI
DOGRULTUSUNDA YAPMALIYIZ.
Amag¢ bu olunca;

insan yani yoldan yararlanan; Yolcu, sofér ve sii-
rucliler yolboyunda; degisik gériiniim, icecek su, do-
dal ihtiyagiarint giderecek «medeni-insanlara yakigir»
tesisler ve gerektiginde bunlarin hepsini birden kap-
sayan DINLENME YERLERI isterler.

Bu tiir tesislerden yoksun bir yol, dider biiilin ko-
sullan icerse bile, igletmecilik gorevini asla yerine
getiremez ve bdylesi yollarda yolculuk, ilk kez yolcu
ve siriicllerde bir sikinti sonra moral bozukludu or-
taya kor, daha sonra da ¢ogu kez trafik kazalari ile
sonuglantir.

Bu gériisiin 1s1g1 altinda;

YOLBOYU GELiSIMi ve EROZYON Kontrolunun
faydalanni séyle siralayabiliriz.

YOLBOYU GELIiSIMi ve EROZYON KONTROLU :

1 — Yol bakim masraflarini optimum bir éigiide
birakir.

2 — Yol estetigini tamamlar.

3 — Trafik emniyetini saglar.

4 — Yol bakim personelini ig yerlerine baglar.
Basliklarini saydigimiz isleri soyle aciklia ka-

vusturalim. Yol kirmizi kotu; ister yarmadan, ister dol-
madan gegsin her iki halde de yol sevleri olusur.

1 — BAKIM MASRAFLARI

1 — a) Sevler zemin cinsi ve iklim kosullarinin
etkisi altinda asinma ve dékiilme ile karsi karslya ka-
hir.

Bu durum; yol yapimi esnasinda eksik calisma-
larin etkisiyle toprak dengesinin bozulmasi ve bitki
tabakasinin kaldlrllmaSIyIa yapay bir EROZYON du-
rumu olusturur.

EROZYON'un gelismesi ise, yarmalarda gelinti
ile dolan hendek ve menfez gibi dren sistemlerinin
sik araliklarla dolmasina ve yol bakim ekiplerinin da-
ha ¢ok galismalarina yol acar. Bdylece: optimum ba-
kim masraflari yerine, gereksiz hizmet ve para israfi-



na neden olur. Bu operasyon esnasinda hendzak dol-
gularni grayder bigadi ile banket ve yol sathi iizerin-
de istenmeyen bir toz ve ¢amur birikimi yigilir.

Boylesine sirekli bir didinmeyi azaltmak igin ¢o-
gu kez gev tahkimati adi altinda, bilylik masraflar kar-
siliginda, cesitli sekildeki duvar ve kaplamalar ya-
pilir.

Dolmalarda bu durumu 6nlemek, yarma hendek-
leri temizlemek kadar kotay bir is degildir. Béyle yer-
lerde, eksilen platform genigligini sikigtirnimamig top-
rakla tamamiamak olanaksizdir. Bu tiir bakim calis-
malari, emek ve paranin.bosuna harcanmasindan da-
ha 6teye gegcememektedir.

Bu konudaki énerimiz sudur: 5

Her iki halde de sevler iklim kosullarina uygun
bir bitki tabakasiyle kaplanmali ve EROZYON onlen-
melidir. «Modern Yol Yapim esaslarindan biri de bu-
dur.» (Sekil-1)
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Buis igin gesitli kesimlerde yaptigimiz ¢aligma-
larda olumliu sonu¢ almig durumdayiz. Buna; Akga-
dag, Himmetdede demiryolu (st gegit dolmalanyla
Kirsehir - Mucur arasinda, Derindere dolmalarn ve
bunlar gibi bir cok érnekler verebiliriz,

1 — b) Yol eksenine paralel ve dik akan sel
dereleri, dolmadaki yolun eteklerini etkileri altina ala-
rak yol gévdesini tehlikeli bir duruma sokarlar ve so-
nugta beklenmayen biyik trafik kazalarina neden
olurlar. Bu tehlikenin onlenmesi icin (Sekil - 2 a). (Se-
kil - 2 b) de gériildiigi gibi sedde gbérevini yapacak
gerekli agag tirleri geligtirilir. '

Paralel akan derelerde ise; derenin talvenigi is-
tenilen yone cevirecek, mahmuz gorevini yapacak;
yan yana 3 - 4 stra, derinlere kdk salabilen agag tiirii
dikilir. (Sekil - 3), (Sekil - 4).

Gidolarin korunmasi da ayni gekilde olur. (Sekil - 5)

e
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Sekil : 2b

2 — YOL ESTETIGI

Yola dik ve paralel akan derelerde, sevlerde,
parklarda ve yol boyunda yapilan her tiirlii yesil alan-
lar yolun estetigini tamamlayici birer nitelik tagirlar.

3 — TRAFIK EMNIYETI

Gerek parklardaki dinlenmeler ve gerekse yol
boyunca dikilen agaglar, ara¢ kullananlara degisik
gérindsgleri jle uyanik bulundurmak ve dalgin halden
kurtulmak gibi birer uyari alant hazirladiklarindan,
arag kullanma siiresince, 6zellikle i¢ Anadolu gibi ¢ip-
lak araziyi izleyen yollarda, uykunun neden oldudu
bir ¢ok trafik kazalarini énlemis olurlar.




= —— 4 — BAKIM PERSONELI

lll'il"'l’llii']lll‘iilii]i'lIl,.|

I l ] Yol =kiplerinde calisan, bakimevlerinde bekgi ve
akaryakitg! pozisyonunda olan kisileri is merkezi olan
A

Bakimevlerinde yesil alanlar diizenliyerek gobzlerine
hitap eden hog goériinimler olusturmak ve onlari bu
sekilde oralarda uzun siire tutmak olanagi vardir.

Bu konulara deginmis iken Karayolu ve :Agag

T F O R M
I I | ’ | ‘ [ ] I ’ [ } arasindaki baglanti ile bunlarin tarihgesinden séz

etmek yerinde olur sanirim. Bitki ve agac insan ya-
santiSinin aynimaz bir bélimiini olusturur. Giiniimii-
ze kadar tapinak olarak kullanilan, dallarina dilekler
icin bez baglanan bir cok adaclara rastlanir.

Ill‘l'l‘l'w

Meyve agacinin kutsalligi ve kesilmesinin giinah
sayllmasi yanisira golge yapan agaclara da biiyiik
degerler verilmis ve ekin tarlalaninin ortasinda koru-
nanlari oldudu gibi yol kenarina dikilenlerin godlgele-
rinden yararlanmak igin billyiik gaba harcanmigtir.

Bu nedenledir ki, hala bir cok kimseler, yolboyu
inkisafi konularini, yol boyunda agag¢ dikmek gibi
eksik bir anlamla tanimlarlar. Memieketimizde, 6zel-
likle eskiden yapilmig yollarin kenarinda dikilen agag-
lara sik sik rastianir.

Bu tir agaglamanin tipik érnegi, Trabzon - Tah-
ran Transit yolunda dikilen kavak agaclanyla veril-
mistir.

Bu durum, Karayollari Genel Midirligliniin ku-
rulus tarihi olan 1950 ye kadar siirer. Bu tarihten son-
ra, gelecek yillarda geligecek trafik durumuna gore
yolun, geometrik ve fiziksel standartiarinda biyiik 6l-
clde yapilan degisikliklerle beraber golgelerinden ya-
rarlanmak i¢in yol kenarlarina siravari dikilen agagla-
rin da artan - trafik kargisinda sakincali bir duruma
geldikleri anlagildi. O giinden itibaren: Karayollarin-
da adac¢ ve bitki yetistirilmesi ve bunlan yol kenari-
nin uygun yerlerine yerlestirmesi gere@i ortaya ¢ikti.

Aslinda aga¢ ve gerekli bitki tiirleri Karayollan
icin bir amac olmayip sadece gere¢ olarak yetigtiril-
mektedir.

YAPILAN iSLER

Genel Midirlagimiiziin Kurulusundan bu yana
gerek para, gerekse personel ve ara¢ bakimindan gok
kisitl ‘olanaklara sahip olmamiza ragman, bu konu-
larda ilerlemis olan memleketlerin literatiirii izlenmis
ve Universitelerimizin bu dalda ugrasan Fakillteleriy-
le saglanan yakin iligkiler sonucunda birgok islerin

X
4
¥ Agae® siralart e niiveleri kurulmug ve giizel érnekler verilmistir.

Bunlardan :
Gipo Gipo
1 — Yol Kenar Parkian ve Dinlenme Yerleri:
Yol kenari Parklan: Arazinin uygun vyerlerinde
yol platformu ile ayni diizeyde ve satihlar enaz ban-

ketler kadar stabil bir hale getirilen yerlerdir.

Y 0 L Y oL Bunlarin yapiminda amag; durmalarn zorunlu go6-
z _ rilen araglarin yol platformu disinda siginmalarini
| saglamaktir. Bu siginaklar bir ¢cok kesimlerde vardir.

Sekil : 5 - Dinlenme Parklar ise:
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Yolcu ve siiriiciilerin yorgunluklarmi gidermek
icin, kigilerin tekelinde olmayan, giris ¢ikiglan ser-
best, yiyeczsk ve icecek gibi gida maddelerini almak
icin zorlanmaya gerek kalmaksizin, Karayollarinca
diizenlenmig yerlerdir. Bu diizen igerisinde; Su-WC,
oturacak yerler ve gélgeliklerin bulunmasi aranan ko-
sullardir.

Sekil 6, 7, 8, 9a-9b - 9¢) de bunlara ait érnekler
verilmis (Cizelge-1), de yer ve alanlart hakkinda bilgi
verilmistir.

2 — FiDANLIKLAR :

Karayollarinda Agac tirleri gereksinmelerini kar-
sillamak i¢in bazi érgutlerden fidan saglanmasi ola-
nagi var ise de bu &rgiitler 6zellikle Orman Genel Mi-
dirliigii fidanhklarindan her yerde istenen tirde, iste-
nen, sayida ve istenen ¢apta fidan bulmak kolay de-
gildir.

ANKARA- ADANA

1CO km. Parki
OLGEK: 1/50
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GIZELGE — 11—

Bélge ALANI )
No : YERI ADI Hektar SABIT TESIS OZELLIKLERI
1 istanbul-Silivri Yolu 10 WC, Cesme, Oturma Banklar, Golgeli Agaglar, Oto Park
1 Adapazari-izmit Yolu Sapanca Goli kenan 15 WC, Gesme, Oturma Banklar, Golgeli Agaglar, Oto Park, Bina ve Lokanta
{(*)1 Gelibolu-Eceabat Yolu - 30 Ingaat halinde
3 Konya-Ankara-Adana kavga§i Kavsak 20 WC, Cesme, Oturma Banklari, Golgeli Agaglar, Oto Park
3 Konya-Karaman Yolu igeri Gumra Fidanhgi 60 WC, Cesme, Oturma Banklan, Gdlgeli Agaglar, Oto Park
3 Cihanbeyli-Konya Yolu' Abdurrahmen Sener 20 WC, Cesme, Oturma Banklan, Golgeli Ajaclar, Oto Park
4 Ankara-Polath Cumhur 30 WC, Cesme, Oturma Banklari, Goélgeli Agaglar, Otopark
4 Sivrihisar-Eskiséhir Topgam 10 WC, Cesme, Oturma Banklan, Golgeli Agaglal_', Oto Park
4 Eskigehir-Karakoy Fidanlik 15 WC, Cesme, Oturma Banklarn, Golgeli Agaglér; bt’o Park™
4 Ankara-Gubuk Fidanlik 120 WC, Cesme, Oturma Banklan, Golgeli Adaglar, Oto Park
6 Kayseri-Ankara Bogaz Koépru (Fidanlik) 30 WC, Cesme, Oturma Banklari, éélgeli Agaglar, Oto Park
(*) 6 Hacibektag-Giilgehir yolu Gllgehir (fidanlik) 35 WC, Cesme, Oturma Banklan, Golgeli Agaglar, Oto Park
6 Ulukigla-Nigde Yolu Glmis 20 WC, Cesme, Oturma Banklar, Golgeli Adgaglar, Oto Park
7 Corum-Samsun YE)Iu Hasan Zahir 10 WC, Cesme, Oturma Banklarn, Gdolgeli Agaglar, Oto Park
8 Elazig-Bingdl Yolu Havik (Fidanlik) 60 WC, Cesme, Oturma Yerleri, Gélgeli Adaglar, Oto Park
8 Elazi§-Bingdl Yolu Hosmat (Bakimevi) 50 WC, Cesme, (Geligtirilmektedir.) Otopark
9 Diyarbakir-Mardin Yolu Karaképrii (Fidanlik) 200 WC, Cesme, Golgeli Agaclar, Yiizme Havuzu, Oto Park |
9 Urfa-Akgakale Yolu Koruklu 20 WC, Cesme, Golgeli Agaglar, Yiizme Havuzu, Oto Park
(*) 10 Bayburt-Giimiishane Osluk. (Bakimevi) 15 WC, Cesme, Oturma Yerleri, Golgeli Agaglar, Oto Park
13 Burdur-Antalya Yolu Kepez 25 WC, Cesme, Oturma Yerleri; Golgeli Agaclar, Oto Park
(*) 13 Burdur-Adlasun Yolu Kéroglu 10 WC, Cesme, Oturma Yerleri, Golgeli Adaclar, Of(_o P_ark
{*) 13 Antalya-Kemer Yolu Topgam 10 WC, Cesme, Oturma Yerleri, Golgeli Agaglar, Oto Park
13 Antalya-Alanya Yolu Ulag 5 WC, Cesme, Oturma Yerleri, Golgeli Adaclar, Oto Park
NOT : (*) isaretli olanlar 1972 den sonra yapilmigtir.
CiZELGE — 1l — 2 — FiDANLIKLAR :
Alant (Dekar = 1000 m?) Karayollarinda Agag tirleri gercksinmelerini kar-
L - [ Ad1972 dr" 1972 den = silamak icin fidan saglanmasi olanagi var ise de bu
ube No: Fidanhgin Adi evve sonra N 2 ! ‘ ‘ iy (e wy
orgitler ézellikle Orman Genel Miidiirliga fidanlikla-
= i = X . rindan her yerde istenilen tiirde, istenen sayida ve
S P iy istenen capta fidan bulmak kolay degildir
34 Gumra 45 ¢ap y deg .
35 Tutup 20 100 Bu nedenle: Orgiitimiiz igerisinde fidan gerek-
46 Eskigehir 20 sinmesinin Kargilanmasi zorunludur.
47 Cubuk 120 140
61 Mucur 20 Bunun igin; memlekatimizin cesitli iklim bélgele-
61 Kaman 23 rine gdre fidanliklarin kurulmasi ve bu fidanliklarda;
63 Tuzhisar 54 tohum tavalar, fidan yetistirme ve repikaj alanlan igin
= Bogazképri g uygun parsellere boimek suretiyle calismalarimizin
S Ll = i hizlandirimasi 6ngdriimiistiir. Cesitli iklim bdlgelerin
67 Gillgehir 10 e S O :
63 Bogazliyan 14 150 de kurdugumuz ve kuracadimiz fidanliklar hem o cev-
73 Corum 30 30 renin koguilarina dayanabilen bitki ve fidaniar ola-
82 Havik 30 cak, hem.de bir bé!geden digerine yapilan tasimalar
87 Karanlikdere 30 60 esnasinda fire verme isleri énlenecekiir.
92 Karakdpri 150 150
GENEL TOPLAM 550 Yol sevlerinde ve yolun c¢evresinde Erozyonu
Kontrol altina almak, aranan estetigi saglamak icin
NOT: 1) Fidanlk olarak kamulagtirilan alanlarin piknik ve din- varolan fidaniiklarimiza yenilerini katmak gériisiinde-

lenme sahalar buna dahil edilmemistir. (Cubuk harig)
2) Karakoprii 200 Dekar iken

fidanhga ayrilmisgtir.

ancak 150 Dekarlik yeri

yiz.

Var olanlar (Cizelge-2) de g6sterilmigtir. |
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3 — YOLBOYU AGAGLAMASI :

Yoldan yararlanan yolcu ve siriiciillere degisik
goériinimler gdéstermek, 6zellikle siriiciintin dikkatini
cekmek suretiyle trafik kazalarini 6nlemek ve yol es-
tetigine katkida bulunmak ic¢in yolboyunda kiimeler
halinde aga¢ dikimi yapilmaktadir. Teknik Personel
yetersizligi nedeniyle ancak (Cizelge-3) te gosterdigi-
miz yillara ait sayim sonug¢larini verebiliyoruz. (To-
hum tavalarindaki kig¢iik fideler bu sayima katiima-

migtir.)
CIZELGE — 1
TCK TARAFINDAN DIiKiLEN AGAC ADEDI

~ Yolboyunda Fidanliklarda Toplam
Yilh (Adet) (Adet) (Adet)
1968 2077 385 1123 101. 3200 486
1969 2177 300 1146 579 3323879
1970 2 277 200 1188 250 3 465 450
1971 2295 150 * 1310560 3605710
1972 2 296 300 1350 400 3 646 700

NOT : Tohum tavalarindaki kiigiik fideler harig

4 — REFUJLERDE GCALISMA :

Trafik emniyeti yodniinden, Refﬁjlefde 110 cm.
yiiksekliginde bir yesil perde en gerekli konularimiz-
dan birisi olmakla beraber, simdiye kadar ancak, An-
kara ve istanbul Sehir gikiglarinda yetersiz bir tatbi-
kat yapilmigtir. (Sekil - 10)

5 — CANLI KAR SIiPERLERI :

Bu tatbikati Nevsehir - Yavas Yolunun Topuz ge-
cidinde kiicik bir érnekle vermis bulunmaktayiz ama-
cimiz agir kar micadelesini azaltmak ve (1 md) {
6000 TL. y1 bulan keresteden mamul; Kanada, Rus,
isvec tipi gibi kar siperlerinden azami derecede ta-
sarruf saglamaktir. (Sekil - 11)

6 — TEKNIK PERSONEL :

'Bir isin saghkli olarak yiritilmesi ve geligtiril-
mesi i¢in; o isten anlayan personel, yeteri kadar pa-
raya, arag ve gerece ve bunlarin hepsini bir metiid’a
gore galistirmaya baglidir. Oysa: (16) Bolgade bulu-
nan bugilinkii teknik kadromuz sdéyledir.

1. Bolge Md. nde 1 Or. Y. Miih.

4, _» » 1 Y.Z. Mih.

51 » » 1 Y.Z. Mih. Bulunmaktadir.

Teknik Personel Semasi ise :

Merkezde bir yolboyu gelisimi ve erozyon kont-
rol sefi

Bolgelerde: Birer yolbdyu geligsimi ve erozyon
kontrol Mih. vardir.

Bu seminerdkn sonra var olan kadrolarin bu ilim ™|

dalinda egditim yapmis; Orman ve Ziraat Miihendisleri
‘Ozellikle Peyzaj boéliimiini bitirmis yetenekli Personel
ile doidurulacadl ve gsemalara yeni Pozisyonlarin ko-
nulmasi icin Sayin Konugsmacilarin, Orgiitiimiiziin ola-
naklari icerisinde, getirecekleri énerilerin bizlere kuv-
vetli bir 1sik tutacagina inaniyoruz.

OZET

Yolboyu gelisimi ve Erozyon Kontrolu kapsamina
giren; dinlenme verleri, parklar, fidanliklar, yolboyu
agaclamasi rofijler, canh kar siperleri, daimi bir gelisim
halinde olduklari icin bunlari bir plan dénemi icerisine
sigdirmak olasithg: yoktur. 1972 vilina kadar yapilmakta
clan agag sayimi personel yetersizligi nedeni ile ayni se-
kilde sirdirulememistir.

s,

Kesin bir sayi vermemekle beraber, fidanlik ve yol
boylarinda sondaj .usulu ile yapllan sayimlarda bugiin
yaklasik -olarak 4 500 000 adet agac’in Orgiitimiizce ye-
tistirildigi saptanmistir.

Amacimiz fidanliklarimizda Gretti§imiz fidanlari sev
tahkimi ve yollarimizi etkileyen erozyon alanlarinda kul-
lanmak ve yollarimiz Uzerindeki trafigi saghkl bir bicim-
de sUirdirmektir.

OTOYOLLAR imizin calisma alanina giren yerlerde;
bu konularda bir baslangic yapilmis ise de, merkezi bir
orgite bagli olmamasi, gerekli. Personel Para-Arag ve
Gerecten yoksun olusu nedeniyle istenilen diizeye getiri-
lememistir.

Konularimizin * Orgiit icindeki yerini kisa bir siire
icinde bulacagina ve Karayolu ulasimmnin saglikli bir
hale gelmesinde biyuk katkida bulunacagimiza umudum
tamdir. :
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Karayollan Agaclamasinin

Islev ve Estetik Yararlan,

Teknik Yontemleri

Karayollarinda agaclandirma, yol ile gevre pey-
zaji arasindaki iligkileri etkileyen en énemli planlama
girisimidir. Bu agidan yolun proje siirati, glizergahi,
paralelizm, kazi-dolgu islemleri ve yol geometrik
standartlan kadar, agaclandirma teknigi de etkin rol
oynar.

Yol plantasyonu, yani glizergah boyunca yapila-
cak agaclandirma, bir yoni ile yolun icinden gectigi
peyzajl ilgilendiren, diger agidan da ulagim giivenligi,
araba kullanma zevki ve ayrica yolun kandisini icine
alan kompleks bir konudur.

Tarih boyunca yol agaglamasi sorunu, her Ulke-
nin kiltdr seviyesine, yoresel kosullara ve davranigla-
ra bagh olarak ele alinagelmistir. Ornegin Orta Cag
ingiltere’sinde kabul edilen bir yasa ile, ana yollarin
her iki tarafinda 65 -70 m. geniglikte alan icindeki
agac ve calilarin kesilmesi sart kosulmustu. Bunun ne-
deni, o asirda agag¢ ve galilar arasinda pusu kuran yol
kesicilerini bu olanaktan mahrum etmekti. R6nesans
devri ve 6zellikle Fransiz Barok stilinde ise, buna ta-
mamen kargit bir anlayis ve uygulama hakimdi. Ba-
rok uslibuna uygun radyal yollar, bes siralt agaglar
ile sehirleri katedip kirsal peyzaja ulagiyordu. Yakin
zamanlara dek stliregelen ve pek ¢ok {ilkede ilgi go-
ren «Allee» tipi yani iki tarafi diizgiin aga¢ sirah
yollar, bu devir ve adi gecen uslipla baglamigtir, 19.
asir Avrupa’sinda yol agaci, manzaray: gilizellestirme
ve toza engel olmay! amagliyordu. Bu amag i¢in uzun
siire, meyva agaclarindan yararlanilimistir.

USA’da otomobilin karayollarinda goriilmeye bas-
ladigr 1890 - 1900 yillarinda agaclama isi, birer toprak
izden ibaret olan yollarin tozunu énleme ve sicak bol-
gelerde golge sagliyabilme amaciyla yapiliyordu. An-
cak, 1930 yillarindan itibaren ulagsim yodunlugunun
artist, yollarin yeni gereksinimlere gore genigletilme-
si, yola yakin agaclarin neden oldudu kazalar, gﬂzer-
gah degisiklikleri vb..., Amerika Birlesik Devletlerin-
de yoi agaglamasi politikasini uzunca bir sire olum-
suz yonde etkilemistir.

Ulkemizde ise, tarih boyunca agag sevgisi milli
geleneklerimizin en glizel ve esasl bir kismini olus
turmustur, Atlar ve daha sonra atli arabalarla gezinin
mimkin oldugu yillarda, yol boyunca hayrat cesme-
ler ve namazgahlar kurmak, bir dini gelenek haline
gelmigti. Bu yol boyu dinlenme tesislerinin ¢codu kez,
gblge veren dayanikli ve muhtesem tag¢ yapisina sa-
hip cinar, mese gibi agaglan bulunurdu. Ancak bu-
nun diginda da yol adaclamasi uzun yillar, sehir igi
ve gehri yakin cevresine bagliyan yollarda «Alle e»
tipinde uygulanmigtir.

Prof. Dr. NIZAMETTIN KOG
"~ A.U. Ziraat Fakiiltesi
Peyzaj Mimarisi Bolimii

Yol agaclamasi, bir yandan lilkenin glizellegsme-
sine katkida bulunurken, diger yénden motoristi si-
caklik, firtina, tipi, kar vb.. gibi klimatolojik etmenler-
den korumaktadir. Yol kenan topraginin kurumasi,
bununla baglantili olarak ta topragin riizgaria hare-
keti onlenmekte, bitkisel kdkler sayesinde yol giizer-
gahinda kaymalar, bozulmalar bliylik ol¢lide azaltila-
bilmektedir.

Yukanda belirtilenler diginda yol agag¢lamastnin
gorevlerini séylece 6zetlemek mimkinddir:

— Motoristin yorgunlugunu giderici etkiye sa-
hiptirler. Trafik kazalarini &nlemek i¢in oldukca ge-
nis olarak insa edilmis ekspres yollar, monoton hiz
ve goriiniis nedeniyle motoristi olumsuz yénde etkiler.
Ulasim agisindan giivenli olma &6zelligi, bu yollarda
stk sik kazalara neden olur. Oysa, yol boyunca yer
yer degisik gorinilis veya gosteriler sergileyen bir
agaclama teknigi, bu agidan olumlu =tkiye sahiptir.

— Yol Agaglarinin Sinyal Etkisi vardir. ilerisi g6-
rilemiyen dalgali arazilerde motorist, uygun agagla-
ma ybéntemi ile, &6rnedin bir rampadan sonraki yol
dogrultusu igin uyarilmig olur (Sekil 1).

— Trafik Isiklanindan Korunma. Orta refiijle ay-
riimig yollarda sik ¢alh bir refilj plantasyonu, moto-
risti kargi trafigin far etkisinden kismen yada tama-
men korur (Sekil 2).

— Cirkin Goriintiileri Maskeleme. lyi bir yol
agaclamasi, motoriste gevrenin cirkin goriintilerini
kapadigi gibi, cevrede oturanlarin da yol boyunca
bazi girkin yapilardan ve trafik 1sigindan etkilenmele-
rini 6nler. (Sekil 3, 4).

— Kirlenmeyi dnleme yada giderme. Yol boyu
yesilliklerinin cesitli tozlari ve eksoz gazlarini temiz-
leme, maskeleme acgisindan da biiylik 6nemi vardir
(Sekil 5).

— Riizgardan Korunma. iki tarafi morfolojik yiik-
seltilerle kapali bir yol kesiminden agik peyzaja cikis-
ta sik stk rastlanan kuvvetli riizgar etkisi, trafik ka-
zalarina neden olmaktadir. Oysa, bu kapali kesimden
sonra yer yer yilksek ve algak kitleli yesilliklerle ani
rizgar etkisi azaltilabilmekte, glivenli bir gegis sag-
lanabilmektedir (Sekil 6).

— Griiltiiden Korunma. Fazla islek ulagsim hat-
larinda trafik giriltiisiinden etkili bigimde korunma,
yeterli geniglik ve siklikta bir yesil kusakla saglana-
bilmektedir (Sekil 5). Bu yénden, kullanilacak agag
ve c¢alt tirlerinin de 6nemi vardir. Yapilan arastirma-
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lara gore, islek yollar boyunca cgesitli yasta agag ve
calilardan olusan 80 m. genislikte bir yesil kusak, gii-
riltiiniin % 57’ini tutabilmekte, hatta ¢im alanlar bile
2 Desibel’lik bir giriltii miktarinin ¢gevreye yayilmasi-
ni1 6nliyebilmektedir. (Bilindigi gibi, kara ulagim arag-
lan 80 - 90 Desibel’lik bir giiriiltilye neden olabilmek-
te, bu degerler ise, insan sagligini olumsuz yénde et-
kileyen Giriiltii Kademesi II’'ye girmekte ve biinyesel
zararlar meydana getirebilmektedir.).

Girdltindn gevfeye dag“;llmasu*énlemek agisin-
dan, iyi ta¢ gelismesi gdsteren yiiksek gévdeli agac-
larla birlikte, sik yapili alt cali dokusundan da yarar-
lanmalidir. ibreli yada genis yaprakli olsun dipten iti-
baren sik dalii ve sik yaprakli agaglar bu amagla uy-
gundur. Kapali ve ayni yiikseklikte orman kitlesi; gii-
ridltllyd taclan {zerinden kolayca iletir. 1000 m. uzak-
hda kadar etkili olmasina neden olur. Fazla yiikseklik
kademeli orman kusag: ise, girlltiyii en etkili bigim-
de yutmaktadir. Avusturya’da yapilan denemlere goé-
re, giirliltiiniin yansimasi s6z konusudur. Ayni formlu
agac kulisleri (Ornegdin piramid kavaklar), i¢ biikey
aynalar gibi guriiltiyl g¢evreye yansitir. Bu nedenle,
eder yol glizergahi yeterli geniglikte ise, degisik yas
ve gelisme giiciine sahip agag¢ ve galilardan olugan
kangik yesil doku nerilmektedir. Yine denemeler, bu
tiirlh dokularin yapraksiz durumda bile giirilti yayil-
masina karsi oldukga etkili oldugunu gostermigtir.

— Kar Esintilerinden Korunma. Sik sik ve sid-
detli kar yagislarinin s6z konusu oldudu yérelerde
riizgar yoniiniin Kkitleli gali ve agaglarla kapatiimasi,
hem ekonomik yarar saglamakta, hem de motorisfin
bu agidan etkilenmesi 6nlenmektedir. Ancak kismen
de olsa yol tarafina gegen kardan zarar gérmemek
icin, bu yesil kitle yoldan yeterli uzaklikta planlan-
mall, genisligi de 1-3 m. olmalidir.

— Heyelan ve Tag Diismelerinden Korunma. Yol
glizergahinin ve motoristin bu tehlikelerden koruna-
bilmesi, ancak yasli, derin kékllii aga¢ ve dipten iti-
baren fazla dallanma gbésteren galilarla etkin bicimde
saglanmaktadir. Ozellikle heyelana karsl, 1 km. ye
kadar varan genislikte orman varhg: gerekebilir. Bu
koruyucu kusagin, her tirlli zararli etkiye kargl (yan-
gin, kesim, otlatma, hastalik gibi) korunmasi zorun-
ludur. ‘

— Biyolojik Koruma. Yol agaclamasinin biyolo-
jik goérevleri de vardir. Yol agaglar, - 6zellikle gevre
peyzaji ile iligkili ve uyumlu bir bigimde planlanirsa,
kaltir peyzajinin biyolojik potansiyelini yani giiciinii
diizeltir yada arthrnr. Fauna da olumlu ydnde etkile-
nir. Yararlanilacak agag¢ ve galilarin bu agidan uygun
tiirlerden secilmesi, gevre peyzajina yabanci érnekle-
re yer verilmemesi gerekir.

— Yoldan Cikma Yada Kaymalardan Korunma.
Ozellikle fazla iglek olmiyan ve siirat yaptimiyan yol-
larda s6z konusudur. Bu etkinlik, ulasim hizi ve yo-
gunlugu ile ters orantili olarak azalir. Denilebilir ki,
hatali agaclama c¢alismalan da ulagim giivenligini
olumsuz yonde etkiler. Bu nedenle ulagim, plantasyon
galismalarina belirli bazi noktalarda kisitlama getirir.
Ozellikle Avrupa basininda, yol agaglarinin neden ol-
dudu trafik kazalarina sik stk deginilir. Karayolu yet-
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Sekil : 1. Yol agaclarmn sinyal etkisi vardir.

Sekil : 2. lIyi bir orta refiij agaclamasi ile far isiklarmn
olumsuz etkisinden biiyiik Olgilide korunma olanag vardir.

Sekil : 3. Yol agaclarn yardmmyla, guzergﬁ.h boyunca
i goriilen cirkinlikleri gidermek miimkiindiir.

Sekil : 4. Yol agaclari, zaman zaman rastlanan ¢irkin
goriintiileri maskeleme gérevi de yaparlar.



kililerinin suclandid! ve yol agaglarinin imha edilme-
sinin istendigi bile olur. Oysa, bu tirlili kazalarda % 80
oraninda motoristler yani onlarin hatali davraniglari,
%15.6 oraninda yollarin ulasima elverigsizligi etkili-

dir. Verilen rakamlar, Bati Almanya’da Prof. BITZL ta- )

rafindan 200 km. uzunlugundaki bir yol kesiminde ya-
pilan ve 1963 yilinda tamamlanan bir arastirmanin so-
nuglandir.

Yol giizergahinin 2 m. gerisinde yer verilen bit-
kisel seridin neden oldudu kazalar, ajaglandiriimamig
bir yol kesiminden daha fazla degildir. Bununla birlik-
te, s6z konusu aralik azaldik¢ga kaza orani giderek ve
hizla artar. Araligin 0.5 m. ye inmesi halinde bu artig
% 100’e ulagir. Ancak eskiden agacglandiriimig, ulagim
yogunlugu giderek artan yollarda énceden dar tutu-
lan .araliklar nedeniyle, motoristin yol boyunca isa-
retlerle uyarilmasi, yada bdyle kesimlerde yeni diizen-
lemeye gidilmesi gerekir. Ayrica, 6zellikle kavsaklara,
gecitlere yakin yorelerde yol agaglamasinin goriisi
engellemeamesi icin ¢aba gdsterilmelidir.

Bati Almanya’da en etkili yol agaclamasi, Prof.
Alwin SEIFERT ve arkadaglan tarafindan Otobahn’-
larda gerceklestirilmistir. Onun saptadidi ilkelerden,
USA ve Bati Almanya’ya komsu pek ¢ok lilke etkilen-
mis yada yararlanmigtir.

Yol agaclamasinda gesitli ybéntemler uygulan-
maktadir. - ;

Allee : Yol agaglamasinin en eski bigimidir.
Allee, iki yan diizglin olarak siravari bigimde adac-
landiriimig” yol anlamina gelmektedir. Béyle adaglan-
dirma 6rneklerine halen bazi Avrupa (lkelerinde rast-
lanmaktadir. Hollanda’daki Karaagag¢’li (Ulmus) ve
Fransa’daki Cinar’ll (Platanus) Alle€e’ler gibi.

Ancak gilinimizde giderek yogunlasan ulasim,
bu turli yollarda bir genisleme zorunlugunun ortaya
clkmasina neden olmustur, Gogu Allee’ler, ulagimin
ath posta arabalari ile saglandig! devrelere aittir. Seyr
pistine yeterli uzaklikta diizenlenmeleri kosuluyle, gi-
nlmiizde de ilgi goriirler. Bu aralik, Bati Almanya Ka-
ra Yollari yénetmeligine gére 4.5 m. dir. Ozellikle diiz
yada g¢ok az meyilli alanlardan gecen yoliar igin uy-
gundurlar. Agag siralan lzerindeki bitki araligi neka-
dar az olursa, istenen yiikseklige okadar kisa’ siire
icinde ulasilabilmekte, ayni zamanda iki yol yaninin
daha stk bicimde bitkisel doku ile kapatilabilmesi ola-
nagi saglanmaktadir. Eskiden diizenlenmig, halen gii-
zel etkili Allee’lerde sira iizeri arahigi 3 - 4 m. dir. Da-
ha fazla aralik durumunda bitkiler dipten itibaren dal-
lanmakta, yanlara dogru fazlaca gelisme gériilmekte-
dir. Fakat eski Alman Allee’lerinde 15 m, hatta 25 m.
aralikhi plantasyon érneklerine rastlanmaktadir.

Kanglk Agaclama : Biiylk adag ve cali-
larin bir arada kullanildigi agacglandirma bigimidir.
Bati Almanya’da, 6zellikle Otobahn’larda (Otoyol) uy-
gulanmaktadir. Hem far isiklarindan ve siddetli riiz-
garlardan korunma, ham de yol boyu fauhasinin ko-
runmasi agtsindan biyik énem ve deger tasirlar.

Ancak plantasyonda degisiklik uygulamasi, mo-
noton diizenlemeden kag¢inilmasi gerekir. Cali varh-
dinin sonraki yillarda i1giksiz kalmasini 6nlemek agi-

Sekil : 5. Tozlar, ulasim araclarmm ortaya ¢ikardii
eksoz gazlar ve giiriiltii, kitleli yesilliklerle etkili
bigimde absorbe edilebilir.

'__ < .-. — - ", .:_ . P i
Sekil : 6. Kuvvetli riizgar etkisi ve neden oldugu trafik
kazalari, yol agac¢lamas: ile Onlenebilir.

sindan da agacg orant. yiiksek tutulmamalidir. %5 -10
oraninda agag, %90-95 oraninda c¢ali varligi kari-
sim i¢in uygundur. ilk yillarda gok yavas gelisme gos-
teren bitkiler (Ornegin kartopu, findik ve meseler)
icin, bakim énlemleri alinmalidir. Orta derecede iyi
bitkisel topraklarda m. kareye 1, kuvvetli topraklarda
3 m. kareye 2, zayif topraklarda 2 m. kareye 3 cali
dikilmeli, makinali bakim iglemleri igin siravari dikim
uygulanmalidir. Ayrica yol kenari topraginin bitki ye-
tistirmeye uygun .olmamasi halinde, éncl bitkilerden
yararlanmanin da 6nemi biyiktir.

Bitkisel Citler : Budamaya tabi tutulmus
bitkisel citler, ¢alilarin enine ve boyuna fazlaca gelis-
me gosterdigi yerlerde uygulanir. Diizenli budama is-
lemleri, fazla zaman ve masraf gerektirir. Citler dis
virajlarda, rampalar boyunca, képri ve gegit yanlarin-
da motoriste giivenlik duygusu verir. Ulagim araglari-
nin yoldan ¢ikmasina kargi olumlu etkileri, hiz ve
arac agirhigi arttikga azalir.

Citler, bazi Avrupa Ulkelerinde ¢ok dar yesil se-
ritler halinde 6zellikle yerlesme alanlari yakin gevre-
sindeki yollar boyunca, giiniimiizde de kullaniimakta-
drr.

Far Isiklarindan Koruma Agaclamasi :

Bu amacla, genellikle oto yol yada otobahn’larin
orta refiijlerinde, daha 6nce deginilen karisik agagla-
ma yénteminden yararlaniimaktadir. Bitkisel materya-

15




lin %90-95 ini calilar olusturur. Ancak, amaca uy-
bunluk agisindan bazi farklar vardir.

Yol diiz bir alandan gegiyorsa, 2.5 m. yiikseklikte
bir orta reflij agaglamasi bu agidan yeterli koruma
saglar. Bir canak yada vadi i¢i gukurundan gecgen yol
kasiminde ise, daha yiliksek bir kitleli yegillik gerekir.
Yolun en cukur ve o6zellikle gidis yoniinde ileriki yiik-
sek yol kismini géren noktasinda bitkisel gerit en yiik-
sek olur. lyi bir koruma, farkll yas ve biyiime gliciin-
de bitkiler tarafindan dipten itibaren olusturulacak sik
bir yesil doku ile saglanabilir. Kig aylarinda da =etkili
olabilmeleri igin, ya devamh yesil yada bu devrede
kurumus yapraklan tamamen dékiilmeyen (Mese, ka-
yin fidanlan) ve yine sik dallan ile kismi koruma sag-
liyabilen bitkiler segilmelidir.

Ozellikle Avrupa llkelerinde bisiklet ve yaya yol-
lar, tarimsal igletmelere giden yollar ana yoldan ye-
sil seritlerle ayrilmaktadir.

Far isiklarindan koruma agac¢lamast, hem anayol-
da seyredenler hem de {fali yollari kullananlar agisin-
dan etkilidir. Ayrica fazla yagdisli havalarda tali yollar
kullananlarin ¢amur ve su sigramasindan korunmala-
rn saglanir.

Bati Almanya’da Kara yollarinda, Otobahn’larda-
ki agacglandirma ¢alismalarina iliskin araliklar sap-
tanmigtir. Yeni yol agaglamalarinda agacg dis tag ¢iz-
gisinden yol kenarina olan uzaklik asgari 3 m. olma-
hdir. Agag siralan ise, yol dig gizgisinden en az 4.5 m.
uzakhkta planlanmalidir. Ancak halen mevcut yol
agaclarinda 4.5 m. tag ylksekligine kadarki gévde ki-
simlarl, yol dis ¢izgisinden 0.5 m. den daha az uzak-
likta olan agagclar ulagim giivenligi agisindan tehlikeli
kabul edilmektedir. BITZL’in arastirmalarina gére, bu
aralik bile azdir. 2 m. aralik ideal olarak énerilmistir.

Tir Secimi: Yol adaglamasinda vyararlanilacak
tiirlerin saptanmasinda ana ilke, cevre peyzajina ya-
banci olmiyan drneklerin segilmesi, yada bunlara 6n-
celik taninmasidir. Bu tiirler, gevre kosullarina daha
kolay uyabilmekte, peyzajla uyumu kolaylastirmakta
ve gelismeleri de daha kuvvetli olmaktadir.

Cesitli Ulkelerde ve bu arada lilkemizde de yol
boyunca yada yakin gevresinde gelisen endiistriyel
yerlesmelerin neden oldugu kéti kosullara dayanikii-
ik ac¢isindan da, tlir segiminin biyiik 6nemi vardir.

Bati Almanya’daki yol .agaclama g¢alismalarinda
biiylk dlgide yerli, gcevre peyzajina yabanci olmiyan
turler kullanilmaktadir. Belgika'da, siis karakteri olan
agac ve calilard yol boyu plantasyonunda fazlaca yer
verilmektedir. italya’da ise, uzun bir siiredir Akdeniz
Bdlgesi kaynakli bahce ve bazi kiiltir bitkilerinden bu
amagla yararlanilmaktadir. Servi, pramit kavak, zak-
kum gibi..

Bitki sosyolojisi ve Bitki ekolojisi bilimlerinden
6grendigimize goére, bitki topluluklarinda yer alan tiim
bitkiler optimal gelisme kosullarina sahip degildir.
Rekabet icinde bulundukian diger toplum Uyelerinden
uzaklagtinidiklarinda, yer yer gok kuvvetli gelisebilir-
ler. Ancak bu tirlii 6rneklerin segiminde gevre yerli
florasinin olumsuz yoénde etkilenecedi, tiir sayisi agi-
sindan‘fakirlesecegdi de g6z 6niinde bulundurulmalidir.
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Her yol yapiminda, giizergah boyunca bazi degi-
siklikler meydana gelir. Toprak, su, hava, mikroorga-
nizma iligkilerinde de farklihklar ortaya cikar. Ornegin
yapilacak kazi ve dolgularla, gevreye gére tamamen
degisik 6zellikte bir toprak dokusu olugur. Bitki ma-
teryali segiminde, boyle ortamlara uygun 6rnekier de
g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Soliter yada grup agacglamasi, Allee diizenlemesi
icin uygun, sinyal etkili, far 1siklarindan koruyucu, bi-
yolojik ortami gelistirici, besince zayif ortamlara da-
yanikli, bilyimeyi hizlandirict, iyi kus barinagi olan
ve hatta aricilik igin (6zellikle ikinci ve Ggincii dere-
cede islek yollarda) uygun gibi degisik 6zellikleri aci-
sindan 6nem tasiyan agag ve calilara ¢ok sayida 6ér-
nek vermek mémkiindir.

Eski bir kara yolu genisletilirken, yada yeni yol
yapiminda glizergah boyunca mevcut yegilliklerin ko-
runmasi biiyiikk 6nem tagir.

Genisletilmesi gereken bir yolda eski agag¢ varli-
ginin korunabilmesi, kugkusuz gok giictiir. Ozellikle
Allee’lerde bu gli¢glik daha da belirgindir. Ancak bun-
larin kismen de olsa muhafaza edilmesi i¢in ¢aba
gosterilmelidir.

Ornegin fazla zikzakli bir Allee’nin giiniin kosul-
larina gore yeniden diizenlenmeasinde, eski agaglarin
cogu glizergah degisimi nedeniyle zarar goériir, yada
yoldan ¢ok uzakta kalir. Yine de bazilarinin koruna-
bilmesi ve baglanti yolu igin degerlendiriimesi, hig
yoktan iyidir. Yeni saptanan yol glizergahinin eskisi-
ne ¢ok yakin gecirilmesi ile tali yol ve dinlenme-mola
yerleri yesilligi olarak dedgerlendirilmeleri uygundur
(Sekil 7).

Diiz olarak uzanan bir Allee’deki genigletme ca-
lismalarinda ise, daha ¢ok kuzey ve bati yondeki
agac siralarinin uzaklagtiriimasi, yeni yapilacak di-
zenlemelerle yolun iki yani arasinda denge ve yolla
cevre arasinda bir uyum saglanmasi o&nerilmektedir -
(Sekil 8).

Orman icinden gececek yollarda, derin kazi ve
ylksek dolgularla bitigikteki degerli agag ve ¢al var-
liklarinin zarara ugramasi, motoristin orman topragi
seviyesinden degil de gok yiliksek veya daha algak
seviyelerde seyretmesi énlenmelidir (Sekil 9).

Ayrica bu yollarda ulasim nekadar az ve yavas
ise kenar yesillikleri ile okadar siki iligski kurulabile-
cegi, yogunluk ve hiz artttkca bu baglantinin giderek
azalacag ilke olarak benimsenmelidir (Sekil 10).

Bir orman icinden gecirilmesi planlanan yolun gi-
zergahi saptanirken de, mevcut yesil doku iyice ince-
lenmeli, floristik ve estetik acidan &nem tasiyan 6r-
nekler gz 6niinde bulundurulmahdir. Ornegin mono-
ton bir ibreli ormaninda yer alan az sayida genis yap-
rakh agag varligi degisiklik ve canlilik yaratir. Bu ne-
denle korunmalari gerekir. Genis yaprakh agag¢ gru-
bunda bulunan az sayidaki ibreli igcin de durum ay-
nidir (Sekil 11).



Bir dere {lizerinden gecen yol kesimi ise,-Oyle
saptanmalidir ki, mevcut dere kiyisi agag varligi as-
gari oranda etkilensin (Sekil 12).

Simdiye dek deginilen esaslar, daha ¢ok yodun
ve hizli ulagimin hilkim siirdidi kara yollarinda ya-
pitlacak agacglandirma ¢alismalart ile ilgilidir. Oysa
dar, ulasim yogunlugu ve hizi az, kirsal bolgelerde
kigciik yerlesme alanlarini birbirine bagliyan ve tarim-
sal igletmelere giden yollar da vardir. Bu tiirlii yollar-
daki ajaglandirma girigimlerinde, daha rahat hareket
edebilme olanagi bulunmakla birlikte,.yine de bazi
ilkelere uyulmasi gerekmektedir. Bu yollarda yol-pey-
zaj iliskisini daha olumlu bicimde gergeklestirmek
miimkiindir. Yol dogrultusu yada giizergadhi daha zik-
zakli, kazi-dolgu iglemleri daha az olabilecegi gibi,
plantasyon ve tiir se¢imi agisindan da bazi farkhhklar
vardir.

Yol genigliginin saptanmasinda, kiyisinda agac-
landirma yapilip yapilmiyacagi ve yol drenajinin ger-
ceklestirilme bicimi etkili olmaktadir. Istar tarla kena-
r gitine uygun bir agaclandirma ‘yapilsin, ister sira-
vari bir diizenlemeye gidilsin, hasat yiiklii araglarin

ve genig tarim makinalarinin géz éniinde bulundurul-

masl, bu amagla yol dig sinin ile ilk agag sirasi ara-
sinda 3 m. geniglikte bos bir serit birakilmas! gerek-
mektedir. Drenajin actk yol kenari hendekleri ile sag-
lanmasi durumunda, yére kosullan ve iklimsel etmen-
lerle de baglantili olarak her hendek igin 2.5-4 m.
geniglik ongoriilmelidir (Sekil 13). '

~ Bu yollarda yer verilecek aga¢ ve g¢all varlii,
cevre peyzaji ve tarla kiiltlir yegillikleri ile uyum igin-
de olacaktir. Bu nedenle, dilizenlenmeleri motoristi
estetik ve psikolojik yénlerden etkilemekten gok, bi-
yolojik, mikroklimatolojik ve ekonomik ilkelere daya-
nir.

Sekil : 7. Eski ve zikzakh -Allee’le-

rin yeniden diizenlenmesi halinde,

mevcut yol yesilliklerini kismen de

olsa kurtarmak, degerlendirmek icin
¢aba gosterilmelidir.

Sekil : 8. Diiz olarak uzanan bir Allee’deki genisletme
cahsmalart

Sekil : 9. Orman icinden gececek yollarda, kiya orman

varhfinin zarar gormemesi icin Onlem almmalidar,

Sekil : 10. Orman icinden gegecek yol-

larda, yogunluk ve ulasim hizn ne kadar

az olursa, kenar yesillikleri ile okadar iyi
iliski kurulabilir.
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- Sekil : 11. Orman icinden gegirilecek yollarda, mevcut

yesil doku icindeki az sayida Orneklerin - korunmasi icin
caba gosterilmelidir. °

Fazla riizgarh yorelerde yan gegirgen ve kapali
gitier, yada yol diginda iki tarafi drenaj hendekleri ile

simirlandiniimis, ¢ali takviyeli agaglik seritler koruma

sadlar (Sekil 14).

Yola ¢ok yakin bitkisel §eritlerde.9alllar, yol ba-
kimini glglestirir ve ulasimi  olumsuz ydénde etkiler
(Sekil 15). '

Tir segimi, Kir peyzajlarindaki tim diizenleme
calismalarinda oldugu gibi, bitki sosyolojisi ve bitki
ekolojisi ilkelerine uygun bigcimde yapilir. Yol genis-
ligi, toprak niteligi, su varligi ve iklim iligkileri gz
6niinde bulundurulur. Ancak, bu yonlerden uygun ol-
salar bile bakim wgiiclikleri bulunan bitkilerin kullanil-
masindan kag¢inmalidir, '

Belirli bir hacim i¢inde kalmasi gereken bitkisel
seritlerde, enine ve boyuna hizli gelisen, fazlaca ve
yaygin bicimde kéklenen &rnekler istenmez. Yine be-
lirli toprak kosullarina bagh ada¢ ve calilarin agac-
landirmada kullaniimamasi, yada bu konuda gok titiz
davranilmasi zorunludur. Tiir seciminde yéresel de-
nemelerden de yararlanmall, ayrlba agac ve cali var-
llélﬁca cok fakir bolgelerdeki Allee agaclamalarinda
élgag drinlerinin niceligi ve yararlanma olanaklarn
tizerinde durulmahdir. Dar, fazla islek olmiyan tarim-
sal igletme yollarinda, meyva agagclarina da plantas-
yonda yer vermek uygundur, '

PRESED |

Sekil : 12, Bir dere iizerinden gececek yol kesimi, dere
kiy1 yesilligini en az etkilivecek bicimde saptammalidir.

Sekil : 13. Kwrsal yorelerdeki dar yollarda yol ge-

nisligi, kenar agaclamas1 yapilip yapilmiyacag: ve yol

drenajmm nasi] gerceklestirilecegi de goz Oniinde
bulundurularak saptanmalidir.

Sekil : 14. Kirsal alanlardaki dar yollarda, iki tarafi hen-
dekle simrlh ve cah takviyeli agachk seritler, fazla sert
riizgirlara kars:i koruma saglar.

Sekil : 15. Dar olarak planlanan kirsal yollarda
hareket zeminine ¢ok yalan dikilmis ¢alilar, yol bakmm
ve ulasim giivenligl acismdan ohmmsuz etkilidir.



Kiiltiir Degerleri ve Doga Kiiltiirii

Acisindan Karayollan

«Cevre Korunmasi» diisiincesi, yaygin kaniya go6-
re Doga’nin korunmasi ile es anlamhdir. Kultir ¢ev-
resi diginda gercekten de Oyle. Bugiin artik evrensel
boyutlara ulasmis bulunan «gevre korunmasi» fikrinin
kapsami icinde dogal cevre oldudu gibi, kiltire! cev-
re de s6z konusudur. Biri doganin, éteki insanin ya-
ratti1 cevre olarak hangisi once gelir?, ya da hangi-
sinin 6ncelikle ele almamiz gereklidir?. Kisiye, orta-
mina gére degisik cevapiar alabiliriz bu sorulara. Ote
yandan, bu iki gevreyi birbirinden ayirabilmek de ola-
naksiz, birbirinin iginde, birbiri ile yakin iligki diize-
ninde,

Dogda, icinde yasadidimiz, yararlandigimiz, lre-
timde bulundugumuz, sevinglerimizle, mutluluklari-
rimizla gizel olan, bunalti ve sikintilarimizla zaman
zaman kararan bir ortam. Onu bizden soyutlayamaya-
cagimiz gibi, bizi de ondan ayn diisiinemeyiz. Biz__de
onun birer pargaslyiz, biitlini olusturan égeleriz. Oy-
leyse, icinde insani ve onun yarattiklari bulunmayan
yabanil bir ¢evre diglinilemeyecedi gibi, bu tir bir
cevre yaraimak degildir s6z konusu olan.

~ Iginde insan varhiginin da barindig diinyay, ve-
rimliligi, gizelligi, dodal ve kiiltiirel degerleriyle ya-

sanabilir durumda ‘tutmak Gevrebilim (écologie) in
~ amaci olsa gerek, bir bagska deyimle, doga kiiltiiri-
niin, insan ve onun yarattiklan ile dengede bulunma-
sini.saglamaktir asil amag. Bu amaca erismede, bii-
tiin insanlarin kisisel gabalarn, kuruluslarin ve meslek
gruplarinin 6rgutld, bilingli savasimlari gerekli olmak-
tadir.

Toplumun dertleri sé6z konusu olunca, kendimiz-
ce sorun olduguna inandigimiz bir yigin geyi sayar
dokeriz. Diizenli huzurlu ve mutlu bir yasam hepimi-
zin istegi. Bizi sikintiya, bunalima ve giderek mut-
suzluga iten 6zellikle toplumsal sorunlari, bizim digi-
mizda, bizden ayri gliglerin kaldirmasini bekler gibi-
yizdir. Oysaki sorunlar da bizim tarafimizdan yaratil-
miyor mu?. Ya da toplumun bir kesimince belki de iyi
olsun diye yapilanlar, dogruluguna inanilanlar, ey-
lemler sonunda, umulanin tersi olarak kargimiza gik-
milyor mu?.

iSMET ILTER

insaat Miibendisi

Karayollar1 Genel Miidiirliigii

Koprii Bakam Fen Heyeti Miidiirii
L. ~

Sorun yaratmada Meslek Gruplarinin 6nemli 6l-
¢ilere varan etkinligi s6z gotiirmez. Ekonomik iligki-
lerin bi¢imini, yontemini, toplumun rahatini huzuru-
nu, mutlulugunu saglama yoniinde baglica etken ola-
rak kabul ediyoruz da, teknolojik uygulamalarin, yapi
bicimlendirmeyi meslek edinenlerin bu konudaki
olumlu ya da olumsuz etkinliklerini neden, ortaya
koymakta isteksiz davraniyoruz?.

Tiim gereksinimlerimizde oldugu gibi, ulasim ge-
reksiniminin de degisik etkilerle, uzak-yakin gelisim-
ler acisindan degerlendirilmesi zoruniudur.

Yol soyut bir nesne degildir. Yol kalict varlidi ile
Doga kullaniminin kendisidir. Bir bagka yénii ile, kil-
turel merkezlerin, yerlegimlerin iligki zinciri ile ilgili-
dir, insan yagamt ile ilgilidir, dolayisiyla ¢ok yénlii-
diir. :

Klasik anlamiyla Mihendisligi, arttk «ekonomik
yapi maliyetini» gergeklestirmek ¢abasi bigiminde ta-
nimlamak eksiktir, onu topium geligmelerinden, top-
lum degerlerinden soyutlamaktir. Mithendis toplumun
insan! onun gelismesinde, yonlendiriimesinde énemli
etkileri olan teknik bir giigtir. Teknige oldugu 6lgii-
lerde, toplumsal olaylara ve insan varhigina da egil-
mek, kendi yeteneklerini, bilgisini ve giliclinii daha
saglikli, daha rahat ve giigli toplumlarin olusmasina
vermek zorundadir mithendis. Bu mesledi makineles-
mis robotlar halinde, yalniz istenen teknik gerekleri
yerine getiren teknokratlar toplulugu halinde gérmek,
haksizliktir, eksikliktir.

Gagimizda her seyde, her mesiek grubunda oldu-
gu gibi, miihendislik anlayiginda da yeni gelismaler
olmug, meslek yeni gorevler yiiklenmig, boyutlari ge-
niglemigtir ve daha onemlisi Gstiine diisen gérevin
kusursuz olarak gergeklestiriimesinde baska meslek-
lerle, bagka disiplinlerle danigma, bilgi alma, ortakla-
sa yuriitme olgusu ortaya gikmistir.

Yolu doga degerleri ve kiltiir agisindan ele aldi-
dimizda, ¢6ziimi gerekli sorunlan su iki ana boliikte
inceleyabiliriz:

1 — Doga dengesi, doga degerleri ile yol ilig-

kisi,
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2 — Kultlr varliklan, kiltir degerleri ve insan
iliskileri agisindan Yol.

Birinci boligin kapsamina giren konularda, bu-
rada enine boyuna agiklamaiarda bulunuldu ve sani-
riz daha da uizerinde durulacak, Ancak; biylik bir du-
yarlikla ele alinmasini istedigimiz bir iki noktaya de-
ginerek ikinci boliikte toplayabildigimiz asil konumu-
za gecgecegiz.

Uzun yillar siiren izlenimlerimiz sonunda elde et-
tigimiz gorisle, miihendislik yapilarinda unutulan ya
da gecistiriliveren énemli bir noktay! vurgulamak isti-
yoruz.

Biz yaptiklarimizla, {riinlerimizle, doday! kendi
yararimiza kullaniyoruz, ona bigim veriyoruz. Bu kul-
lanmada onun kendine 6zgl yapisini, estetik ve artis-
tik degerlerini, aykiriliklarla bozmadan, bir uyum ve
birliktelik icinde hareket etmek zorundayiz. Dogasina
da insanina da ters diisen goérinimler ortaya cikar-
mak, dogamiza da insanimiza da saygisizlik olur.

Bu bakimdan, gilizergah geciren etiitci kadar,
yolun pargalari olan sanat yapilarini, képriilerini pro-
jelendiren miihendisin de gbzden 1rak etmemesi ge-
reken; ortaya koydugu yapisinin, doga i¢indeki uyu-
mu ve estetigi olmalidir. Doda stabilitesinin biylik
yarma ve dolmalarla bozulmasi sonucu, toprak kay-
malari, cékmeleri gibi 6nemli miihendislik sorunlari-
nin ¢iktigi ve hesapta olmayan blyiik harcamalarin
yapilmak zorunda kalindigi bir gergektir.. Bunlar, do-
ganin kendi dengesini bozan insanogluna 6dettigi fa-
turalardir.

Kalttr varhiklar, kiltir degerleri ve insan agisin-
dan yo! konusuna girerken, konuya hep teknik agidan
bakma aliskanliginda olan meslektaglarimiza degerli
bir sanatgimizin su sozlerini animsatmak isteriz: «Do-
gayi bize bunca giizel gdsteren, insanoglunun yarati-
ciligidir. Dogayi soyle bir an insansiz duglniin, kor-
kudan aklimizi kagirtrsiniz. Biz dogay evcillestirmisiz,
buitiin sanatlar ve bilimier bu evcillestirme siirecinin
parcalandir. Bu yiizden olacak, ben ormanlarin, dag-
larin, kiyilarin, denizlerin gizelliine dalip gitmigken
bile, bulundugum yerin ge¢gmisgini, orada eskiden ya-
samis insanlar disiinmeden edemem... Tarihi, arkeo-
lojiyi ders gibi degil de, canli olarak 6zilimserseniz,
gecmiste yagsamak olanaklidir. Giiniimiize kansir gi-
der gegmis. Bundan bir élimsiizliik duygusu bile du-
yulabilir. Ama buna romantiklik diyorlar, dogrudur, ar-
keolojinin dogusu ile romantizmin iligigi var. Ama
gercekgi de olsaniz gegmisten kurtulug yoktur, «yaga-
nan an» yetmez kisiye, bu nedenle de ge¢cmis ve ge-
lecek uydurulmustur. (Anday, M. C., Anadoluda ve
Sosyalist lilkelerde, ist. 1977, s. 13)
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Yolun Kiiltiir Varliklan ile olan iliskisi iki yonli-

dir.
| — Gecgmisteki kililir belgeleriyle olan iligki,
1l — Yasayan kiiltlir degerleriyle olan iligki.

| — Birinci bdlikte topladigimiz degerler, ge-
nellikle glizergah gegirilmesi sirasinda raslanan nes-
nelerdir. 1710 sayili yasanin 1. maddesi tanimi iginde
yerini bulan Kiltlrel Sit'lerden Tarih oncesi ve Ta-
rihsel caglara ait yerlegsmeler, anitlar, tarimsal, ula-
simsal ve savunma amaglari ile yapilmig kalintilar, ig-
levlerini (fonksiyonlarini) yitirmis de olsalar birer gel-
ge niteliginde olmalan dolayisiyla korunmalarl gere-
kir. Bu tir varliklar daha ¢ok arkeolojinin konusuna
giren yapitlar olmaktadir. Genellikle bu béliikte topla-
yabilecegimiz varliklar, iglevlerini yitirmig terkedilmig
ve cogunlukla kalinti halindeki eserlerdir.

Giizergahlarin gegirilmesi sirasinda bu tiir eser-
lerin bulundugu yerlerin iginden, onlarin yok olmast-
na neden olacak bicimde degil de, kenarindan ve bu
belgelerin degerlendirilmesini saglayacak goriintiler,
kolayliklar saglayacak bir goriigle hareket etmek zo-
rundayiz.

Son iki ylldan bu yana Karayollari, ilgili yasanin
verdigi ylkimliilikle, bu tir caligmalarin yapilmasina
baslamistir. Ama heniiz 6rgiit icinde riitin gorevier
arasina girme olanagini bulamamistir bu ¢alismalar.

Onceki yillarda yapilmis yollarda da bu tiir bel-
ge niteligindeki yapitlara raslanmaktadir. Yol yapisi-
nin altinda, kenarinda, kamulasttrma alanlarinin i¢in-
de bulunanlarnn gerektigi élgllerde korundugu soyle-
nemez.

Uzerinde yasadigimiz bu topraklar, gegmiste yi-
ne bu topraklar Gizerinde yagsayan insanlarin yarattik-
lan ortak kiltir dederlerine sahiplenmekle «Vatan»
olur.

Il — YASAYAN KULTUR DEGERLERIYLE
YOL iLiSKisi

Bunlar daha ¢ok GEG ¢aglara ait yapilardir. He-
niiz iglevlerini yitirmemis bazi ERKEN c¢ag yapilarini
da bu bodlikte toplayabiliriz. Geg gaglara ait yapilar-
dan yerlesme birimleri, Karayolcularin en cok karsi-
lastiklar ve bigimlendirmede, yasaminda etkin olduk-
lari kiltdr varhklandir. Tek yonlil tasarnimlarla yerle-
sim birimlerinden gegirilen yollarin, insan yagsamtna
ne denli ters etkiler getirdigi, toplumu ¢ok ydénli ug-
ragilara soktugu gecmis uygulamalarda gorilmistir.
Heniiz bu konuda arastirmalarin yapilmamig olmasi
nedeniyle, belirgin bir dedgerlendirme sonucu elimiz-
de bulunmamaktadir.

Kllturel Sit'lerle olan iligki, Sehiri¢i gegisierinde
sikga raslanan konulardandir. Kentler kendilerine 6z-
gli yasamiyla, dokusuyla iligkiler diizeniyle yagayan
bir organizma gibidirler.



Bir kentte olusmus iligkiler diizeninin dar goriis-
lii projelendirmelerin uygulanmalari sonunda alt st
oldudu, iginde yasayanlarin, bozulan diizen nedeniy-
le yeni uyarlamalara zorlandigi, bunalimlara itildigi
bir gercgektir.

Gecmis uygulamalarda doga bozulmasini da ige-
ren, bu tiir uygulamalara tanik olduk. Tim Karadeniz
sahil kentleri, denizle aralarina giren yol nedeniyle ya-
samlarinin 6zgin yapisini vyitirdi. Doga ise; alabildi-
gince yikima ugradi. Oysaki, yol gerilerden, kentin
uzak yamaglarindan gegirilseydi, doga bozulmayaca-
g1 gibi, kentlerin yasami, kendi i¢ dokusu zedelenme-
yecek, yasayan bir kiltir bitiinii olarak kalacaktr.
Gecmisten kalan varliklanyla kentlerin, bir kiltlr bu-
tlinU olarak kalabilmesinin saglanmasinda, Bayindir-
likla, Sehircilikle ilgili kuruluslarin, disiplinlerin, ayni
anlayis dizeninde birlesmeleri ve bu anlayisin gerek-
tirdigi 6lcller icinde eylem birliginde bulunmalari ge-
reklidir kugkusuz. Ama Karayollari olarak, cagdas bir
anlayigla bize digeni yapmak gérevimizdir. Gelecek
kusaklarin uygar ve ileri toplum diizeyine erismesini
dirmek zorundayiz. Gelecegin toplumu, iyi ya da ko-
ti yanlariyla bugiinden mayalanmaktadir.

Karayolcu olarak, sehiri¢i gecislerinde de kiiltiir
varliklari ile iligkilerimiz olmaktadir. Sehirlerin yol ge-
girilen yerlerine eski eser niteliginde yapilar raslaya-
bildigi gibi, tek tek ele alindiklarinda énemli bir dege-
ri olmadidr halde, bir kiime, bir dizi olusturduklarinda
6nem kazanan ve yasal'yonden de kiiltiirel sit kavra-
mina uygun digen yapilara raslanmaktadir. Bu yapi-
lar, bulunduklan kentin kiltlirel ve artistik karakterini
veren ve kesinlikle korunmasi gerekli degerler olmak-
tadir. Yeni yol yapimi ya da gogunlukla gériilen bigi-
miyle yol genisletiimesi gerekgeleri ile, bu tiir eserle-
rin yikimina yok olmamasina 6zen géstermek, biz Ka-
rayolcular igin ¢agdaslik gdrevi olmaktadir. Topluma
donlk hizmetlerimizin, gok y6nlii bir perspektifle ele
alinmasi ve cesitli disiplinlerin ortak gérisi ile sorun-
larin ¢6zlime vardinimasi, gelecek toplum yapisini
saglikh kilmak olacaktir. Unutmayalim ki insanin ya-
rattigi teknoloji yine onun yararina kullanilmali, yok-
sa, yaratilanin tutsagt olmak igin degil.

Yolu, bir bitiin olarak diistinmek zorundayiz. Yol
yalniz yarmasi, dolmasi, képriisii ile bir miihendislik
‘yapisi olmasinin dtesinde, yardimci yapt ve hizmetle-
riyle ancak beklenen hizmeti yapabilir. Yardimci yapi-
lar, yalniz yolu kullananlarin degil, onun bakimini ve
onarimini yapan gorevliler igin de gereklidir. Bu
amagla, bakimevleri, dinlenme’yerleri, konaklama te-
sisleri -0zel sekiérce- gesmeler ve parklar yapilmak-
tadir.

Ote yandan ayni amagla, caginin kosullarina,
diinya gérligline uygun olarak bicimlendirilmis ve kiil-
tlr tarihimizin oldugu élcililerde, Karayolu tarihimiz
icin de 6nemli belgeler niteliginde olan yapilar, géze-
timi, bakimi daha ¢ok haketmediler mi?. Giiniimiiziin
yapisint bedenmiyorsak yikip yenisini yapabiliriz.
Bunda bir sakinca olmayabilir. Ama, tarihsal ¢aglarin
yapisi yikildiktan sonra, onu, oldugu gibi ihya olasili-
g1 yoktur.

Tarihsel yol aglarimiz boyunca siralanan, bugiin
varliklarina tanik oldugumuz yapilan sbylece siralaya-
biliriz:

1 — Tarihsel yol kalintilar,

2 — Koépriiler

3 — Sanat yapilari,

4 — Cesmeler,"

5 — Kuyular
6 — Sarniglar,
7

— Konaklama tesisleri, (Hanlar, Kervansaray-
lar) L=

8 — Gesme - Tiirbe ve konaklama tesislerinden
olusan kompleksler

9 — Menzillerde Namazgahlar (Ahsap ve Kargir)

10 — Degisik gorevlerin ayni yapi ile ¢ézlimlen-
digi cok amagh yapilar.

Yurdumuz tarih éncesinden bu yana, pek gok uy-
garliklarin dogdugu, gelistigi ve yerini, yeni uygarlik
sentezlerine biraktigi bir gegmise sahiptir. Her cag-
da, ulagsim gereksinmeleri s6z konusu olmus ve de-
gisik teknolojilerle yollar yapilmistir. Bunlar ele alina-
bilse, belli 6rnekleri ile sergilenebilme olanagina ka-
vusturulsa, esi  bulunmayan bir yol teknolojisi tarihi
mizesine sahip olabiliriz. Bu tiir érnekler giinden gi-
ne yok olma durumundadir.

Mihendislik yapilarinin en eski érnekleri koprii-
lerdir. K6priniin yoldan da énce bir miihendislik ya-
pisi olarak var oldugunu séyleyebiliriz.

Memleketimiz boydan boya, bu topraklar iizerin-
de bilinen en eski ¢aglardan giiniimiize degin olus-
mus uygarhklarin Uriinleri ile doludur. Bunlar arasin-
da kopriiler ayri bir yer tutar. Anadolu, kendine o6zgi
bigimlendirmesi ve teknigi ile mimarlik ve miihendis-
lik agisindan bir bitiinllik de gésterir. Her gag ken-
dinden dnceki ¢aglarin deneylerinden yararlanarak
yeni Uriinler ortaya koyarken, yeni diizenlemeleri, ye-
ni bigimlendirmeleri, ayni estetik anlayigin gelistiril-
mesi diyebilecegimiz bir tutumla, balli bir bitiinlesme
slirecini olusturmustur.

Bayindirlik diinyasinda Anadolunun bu 6zel yeri,
gelecekte kiiltiir tarihi Gzerinde ¢aliganlan fazlasiyla
ilgilendirecektir.

Eski Eser niteligindeki koéprii ve sanat yapilan
korunup Kkaliciliklar saglanirken, onlarin daha iyi bi-
cimde degerlendirilmelerini sadlamakla halka kendi
tarihinin bilincini verebilme agisindan da hizmette
bulunmak séz konusudur.
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Képriiler ve sanat yapilan konusunda dnemli bir
noktayi daha belirtmekte yarar var. Korunmasi gerekli
dagerler, bu ilgiyi bu sansi yalmz zaman etmeni do-
layistyla kazanmazlar. Gelisme siireci icinde, belli d6-
nemlerin, belli teknolojinin bitisini, baglangicini ya
da en belirgin érneklerini de korumak gerekir. So-
mutlastirirsak; Képricilik tarihimizin yalmz Cumhu-
riyet ddneminde, bicimlendirme acgisindan, teknik aci-
dan bir ka¢ asamadan gegtigimizi sdyleyebiliriz. iste
bu agsamalari simgeleyen érneklerin hizmette olsun

yada olmasin kaliciigini saglayarak, bir agik hava '

miizesi gibi sergilemek gelecek kusaklarin teknik
kadrosunu olusturacaklara hangi asamalardan gegil-
d‘ig“;ini canli érnekleriyle gostermek bakimindan da ya-
rarli olacaktir. Cumhuriyet Bayindirliginin ilk dort
kopril drnedi -ikisi Ankara civarindadir- yasal yénden
korumaya alinmigtir.

Burada, énemli bir noktayl da vurgulamak gere-
kir. Bir eski eser gevresinden soyutlanarak korunursa
bu biiyiik bir anlam tagimaz. Sehir i¢lerinde bunu sag-
lamak oldukga giictiir. Bayindirlik yaptlarinin yola dé-
nik olanlaninda ise, daha kolaydir. Kirsal kesimdeki
cevreyi kolaylikla saglayabiliriz. Yapilmakta olan din-
lenme yerlerini, bitkisel o6rtii caligmalarini eski eser-
ler civarina raslatmakla onlar gok y6nlii bir degerlen-
dirmeye kavusturabilirii. Ayni tutumu, kuyu, sarnig,
cesme gevresinde yapmak, yenilerini yapmaktan da-
ha anlamh olacaktir.

Tarihsel yol aglarimiz boyunca siralanan Menzil-

lerde konaklama tesislerinin en yakin orniekleri bulun-

maktadir. Menzillerde han ve benzerleri oldugu gibi,
daha miitevazi dlglilerde, agik havada konaklama ola-
naklart veren menziller de vardir. Bunlar bir ¢cesme
cevresinde olusmug agac kiimeleri ile, isteyenin, na-
maz kilmasi i¢in kiiglik namazgéahlari da icerir. Ornek-
leri azalan eski menzil kuruluglarinin érneklerle yagsa-
tiimasi herhalde gereklidir. .Halkin modern yoliarimi-

zin gesme baglarinda kendi olanaklariyla yapmaya ¢a-
hstigi namazgahlara, saygili olmak, bakimlarini yap-
mak, bir gereksinmeyi karstlamak olacaktir.

Tiim, yolun aynlmaz pargalari olan ve deger tasi-
yan eserleri sevimli, dinlendirici ve iyi diizenlenmis
bir yegil ortam iginde sunabilmek amaciyla olmaldir.
AglklamaYa calistigimiz konulan ¢ok kisa bicimde

ozetlemek gerekirse;

— Yolu, yapmadan 6nce ve yaparken, yaptigi-
miz isin bir Doga kullanimi oldugunu unutmamak.
Yaptigimizla doga arasinda bir uyumun, tutarlihdin
bulunmasi zorunluguna inanmak.

— Doganin bitkisel 6rtiislinii ortadan kaldiracak
ya da onun zararina olacak uygulamalardan sakin-

mak. Bu konuda tek ydnlii ' degerlendirmelerden ka-
cinmak. :

— Dogal gevreyi oldugu gibi, kiltlr ¢evresini de
yolun bir pargasi olarak ihmal etmemek, onlarin kali-
cithgin saglayérak, olusmus cevresi iginde sergile-
mek ve olabildigince' iglevlerini siirdlirmek agisindan,

glinlimiiz gereksinimleri i¢in uyarlamalar yapmak,

— Yolun kentlesme olgusu iginde, gelecegs do6-
niik sorunlari yénlnda, olugmusg ve yerlesmis kent do-
kulari ﬁzerind‘e, olusmus degerleri lizerinde, olumsuz
yonde etkileyici, kiiltiir ve sanat degerlerinin yok ol-
masinl hazirlayici yéklag.lmlardan sakinmak,

— Yoldan amag ulagimdir kugkusuz. Ama ula-
sim da insan igindir, toplum igindir. insanin giiven-
likli, ic acici glizelliklerle, kendi kiiltiirll ve gecmigiyle
olusmus bir gevrede mutlu oldugu da bir gergek. Bu
tir anlayisla yapiimis ve donatilmis bir yol ise, ¢agdi-
mizin yoludur.



Rekreasyona Dayah Karayolu Kullammlan ve
Kanada'dan Bir Parkyolu (Parkway) Ornegi

Yollar; insan ile doga arasindaki iligkilerin ku-
rulmasinda en etkili peyzaj elemanidir. insanlar an-
cak ulagilabilen yerlerdeki dogaya ait degerleri gore-
bilir ve taniyabilirler. Buna karsilik; doga lzerinde en
fazla ve olumsuz etki yapan miihendislik yapilani da
yine ‘karayollaridir. Bu nedenle, mihendislik yonii ya-
ninda, bugiine kadar ihmal edilen doganin korunma-
sina, peyzaj planlamasi agisindan yaklasim zoruniu-
dur. Ancak bundan sonradir ki yol; iginden gegctigi
peyzaji bolmekien ¢ok, onunla biitiinlesen bir plan
eleman! olma niteligi kazanabilir.

Endistriyel ve teknik gelismelere paralel olarak,
gelir diizeyindeki yiikseligler, bos zaman artiglari, yo-
gun kentlesme ve ulasim olanaklarinin giderek art-
masi; rekreasyonu yasamin vazgecilmez bir parcasi
olarak ortaya koymus, yol-rekreasyon iligkileri yeni
boyutlara ulagmigtir. Bllylk kentler ve yakin ¢avrele-
rinde giderek azlan acik ve yesil alanlara duyulan ge-
reksinme, yeni rekreasyon alanlarinin bulunup plan-
lanmasini zorunlu duruma getirmistir. Bu gereksini-
min sonucu ortaya konan rekreasyon alanlarina ula-
simin saglanmasinda kullanilan karayollarina da, pey-
zaj planlama ve cevre diizenleme caligmalari ile yeni
bazi niteliklerin kazandirilmasi zorunlu olmaktadir.

Yiksek standarthh yollar ve gelistirilmis ulagsim
araglarinin sagladidi olanaklar, insanlara hareket ra-
hatligi ve kolayligi saglamaktadir. Rekreasyon amach
yolculuklarda ilke; iki merkez arasinda acilan bir iz-
den, belirli bir slirede ulagimi saglamak degil; giiven-
celi oldugu kadar gabuk, c¢zakici oldugu kadar zevkli
bir yolculuk saglamak yaninda, ustaca diizenlenmis
gelistirilmis ve izlerken siiriicllye rahatlik veren pey-
zajlar dizisi sergilemektir. Ulagim sisteminin bu yén-
Ii gelisimini amaclayan g¢alismalar; dogal yapi ve
cevre dedarlerinin korunup geligtiriimeleri yaninda
turizm gelismelerini hizlandirmak agisindan da agir
goérevler yliklenerek yeni olanaklar ortaya koyacaktir.

Yol planlamasinin, doga koruma ve rekreasyon
olanaklan saglama calismalari ile birlikte yir(iliime-
sini amaglayan yeni yol kavramlarinin tanimlan yapil-
mis uygulamalar bati diinyasinda ylllardlr’sﬁrdﬁrﬁl-
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mektadir. Tanim, ézellikieri ve planlama ilkelerine ki-
saca deginecedimiz, rekreasyon amagli bu yeni yol
sistemleri;

— PARKYOLLARI (Parkway)
— MANZARA YOLLARI (Scenic Highway),

— MANZARA KORIDORLARI (Scenic Corridors)
olarak ayrilmaktadir.

Bu sistemlerin belirgin dzellikleri, yol ve gevresi-
nin rekreatif amach kullanimlar igin planlanmig ve
diizenlenmis olmalar ile bazilarinin ticari tagimacili-
ga kapali olmalaridir.

Karayollarimizin gelece@i acisindan, rekreasyon
amagl bu yeni yol kavramlarinin tartisiimasi, lkemiz
kosullarina uyarlanmasli ve yeni planlama ydntemleri-
nin saptanmasi gereklidir.

MANZARA YOLLARI

iki tarafi genis bir bant halinde ve bir plana bagl
olarak diizenlenmig karayollart olarak tanimlanabilir.
Yolu kusatan bu yesil bant icinde, dogal ve kiiltirel
yonden yiiksek nitelikler tagiyan alanlar bulunur. Cev-
rede planlanmis ve diizenlemeleri yapilmis rekreas-
yon alanlan yer alir, ya da manzara yolu bu rekreas-
yon tesislerini birbirine baglamak amaci ile yapiimig-
tir. Bu tiir yollarin manzara koridorundan ayricalidi;
yol kamulagtirma seridi icinde bu olaylarin ¢éziimlen-
mig olmasidir. Bu tiir yollarda herseyden 6nce hiz
faktori cok dengeli ayarlanmis ve cevre peyzajinin
ozelliklerinden st diizeyde yararlanma olanaklari
saglanmigtir.

Manzara yollarinin planlanmasinda ana amacin
rekreasyon olmasina karsin, ticari ulagsima kapatiimig
degillerdir. Ancak yol standartlarn ile yolboyu gelig-
melerinin  (Petrol istasyonlari, konaklama, eglence
dinlenme tesisleri vb.) konum, planlama ve kullanim-
larinda, ilan ve reklam levhalarinin biyiklik ve yerle-
rinin belirlenmesinde bagvurulacak kurallarn saptayan
Ozel yasalar bulunmaktadir.

Manzara yollarinin planlama ve uygulamalarinda
yararlanilan kurallan kisaca soyle ozetleyebiliriz :
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Hiz faktérl, yolun glizergahini, yatay ve diisey
kavisleri en fazla etkileyen plan elemanidir. Bu ne-
denle yolun hangi hiz sinin icin planlanacag énce-
den ayrintill bir bigcimde incelenerek saptanmahdir.
Cok yiiksek hizlarda surlici ve yolcularin, manzara-
dan yararlanmasinin s6z konusu olmayacagi anim-
sanmalidir,

— Yol giizergdhinin saptanmasinda; dogal gev-
reyi korumaya, kiltlirel degerleri, ortaya cikarmaya ve
sliricinin énlnde siirekli agilan peyzajlar dizisi ya-
ratmaya yoénelik ¢aba harcanmalidir.

— Ekonomik kosullan da dikkate alarak, yolu
gegirirken dogal 6rtilyl korumaya, sonradan g¢ikabi-
lecek sorunlardan kurtulmak acisindan, ézen goste-
rilmelidir. Cok arizali arazide yapilacak uygulamalarda
biiylik kaz! ve dolgular sonucu ortaya ¢ikan yara gé-
riiniminiin 6nlenmesi ya da azaltiimasi amaci ile es-
tetik nitelikleri olan képrii ve tunellerle yolun dogal
yapltya uyumu saglanmalidir.

— Yolboyunda ortaya ¢ikan kazi ve dolgu sevle-
~ rini mimkin oldugunca vyatirip, gevreye uyumlu bir
bicimde sekillendirmek ve dogal bitki ortiisiinden ya-
rarlanarak onariminin yapilmasi zorunludur.

— Yolboyunca cevredeki yesil kusak iginde ce-
gitli amaclarla yapilacak bitkilendirmelerde mutlak
olarak gevre peyzajindaki dogal ve kiiltiirel bitki do-
kusu ile uyumlu tiirler segilmelidir.

~— Kamulagtirma geridinin biitiin yol boyunca ay-
ni geniglikte oldugu durumlarda; gcevre peyzaji ile bii-
tiinlesme, yer yer agmalar ya da parelelizmi bozmak
icin orta refiijde degisik geniglikler kazandirmak ve
gelis - gidis seritlerinin uygun yerlerde farkh diizlem-
lerde planlamasi yolunu segmek yararlh olacaktir.

— Yol boyunda bulunmasi gereken yapilarin,
peyzaja uyumlu katkilar saglayacak bicimde; konum-
lari, yapi standartlant ve mimari nitelikleri saptanma-
hidir.

— Zorunlu olmayan hallerde her tiirlii ilan ve
reklam levhalarinin kaldinimast, konmasinda zorun-
luk olanlarin da &zellikle yiiksek manzara ézelligi gos-
teren yerlerden uzaklastiriimasi, 6lgli, renk ve sekil-
lerine iligkin kisitlayici 6nlemlerin alinmast saglanma-
hdir.

MANZARA KORIDORLARI

Kamulagtirma seridinin gok &6tesinde genis do-
gal, kiiltirel v& kirsal alanlan iceren rekreatif amacl
yollardir. Genigligi, iki ulasim merkezi arasindaki pey-
zajin niteligine, icerdigi ender 6zelliklere gére degi-
sim gdsterir. Manzara koridorlan belirli él¢iide, «Do-
ga Koruma Alanlari» gérevini de islenir. Bunlar yani-
sira, geleneksel kullanim ve yerlesmeler ile tarihi ve
arkeolojik alanlar da rekreasyonel potansiyeli artiran
ya da belirleyen elemanlardir. Bu koridor iginde de-
niz, g6l, golet ve akarsular gibi gesitli su gosterileri;
ilgi cekici jeomorfolojik gésteriler, flora ve fauna re-
zervleri yer alabilir. Degisik o6zellikler tagiyan kent,
kasaba, tarimsal yerlegsmeler, anitsal yapi ve kalinti-
lar kirsal gevre ile biitiinlesmis olarak koridor iginde
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yer alirlar. Béyle bir koridor igcinden gecen yolcu ve
surictler, birbirinden ilgi ¢ekici mekanlar dizisinin
haz veren goériinimiind algilarlar. Béylece yolculuk,
hangi amagla yapilirsa yapilsin rekreasyona dénustir.
Bu koridor iginde kamplama, piknik yapma, balik av-
lama, dagcilik, su sporlar vb. olanaklar saglanmasi
icin gerekli tesis ve diizenlemelere yer verilmigtir.

Manzara koridorlari igine giren alanlarin kamu-
lagtirllmalan gerekmez. Manzara yollarinin gegtigi bu
koridorlardaki her tiirlli gelismeyi kontrol altina alan
yasal hikimler konulmustur. Yol kamulagtirma seridi
disindaki koridor alanlari 6zel yasalarla korunma ve
gelistiriime yéniinden disiplin alttna alinmiglardir. Bu
alanlar igin bir ZONING plani yapiimasi zorunlugu
vardir. Yoldan baglayarak, koridorun genisligi ve bo-
yunca, mevcut dogal ve killtiirel degerler dikkate ali-
narak, gelisme ve korumanin nitelik ve sinirlari belir-
lenir. Planlama ve uygulama asamalarinda;

— Koridor iginde endiistri yerlegsmelerine yer ve-
rilmez,

— Tarimsal yerlesmelerin yodunluk ve nitelikleri
saptanir,

— Ticari ilan ve reklam levhalarn kaldirlir,

— Mevcut dogal ve kiltirel degerler korunur,

— Rekreasyon tesisleri kurulur vé mevcutlar ge-
ligtirilir.

Genelde bir «Peyzaj Koruma Bdlgesi» olarak ta-
nimlanabilen koridor, koruma kusaklarina aynlir. Bu-

radaki kullanim ve koruma, belirli kurallara baglan-
malidir.

| Peyzaj Koruma Kusagrnda dogayi koruma
esastir. Bu alanda higbir sekilde yapiya izin veriimez.
Flora, fauna, jeomorfolojik yap! ve mevcut degerlerin
korunmasi ana ilkedir. Yalniz yaya yollarina izin ve-
rilebilir. Yol yapimindan ve gereksiz objelerin kaldi-
riimasindan kaynaklanan onarimlar yapilir.

Il Peyzaj Koruma Kusadi'nda da koruma ana ilke
olmakla birlikte, yaya yollari ile geligtirilmis ylizme ve
piknik tesislerine yer verilebilir. Ancak, bu rekreatif
alanlarin gereksinmelerini karsilayacak yapilarin ni-
teliklerine mimari 6zelliklerine- 6zen gésterilir.

Il Peyzaj Koruma Kugadi sinirli bir tarimsal ve
orman isletme kullanimlarina izin verilen bélimddr.
Tarimsal kullanimlar igin gerekli yapilara ve yollara
sinirh élglide yer verilir. ilk iki kusak icindeki alanlar
ile koridora komsu bdéigeler arasinda tampon gérevi-
ni yUklenmistir.

Mutlu bir rasilanti olarak iretilen ilk planlama
sonuglarini aktarmak {izere seminerimize katilan iller
Bankasi imar Planlama Dairesinin degerli elemanlar
tarafindan gerceklestirilen «Foca-Yeni Koga Kiyr Yo-
lu Rekreasyon Planlamasi» Ulkemizde plana dayali ve
rekreasyon amach ilk yol (Manzara Koridoru) calig-
masi olmasi agisindan ayri énem tagimaktadir.

Rekreasyona ve bodlgesel planlamaya dayali yol
kavraminin Ulkemizdeki gelecedi agisindan ilgili ku-
ruluglann uygulamada da basarili olmalarini umuyor
ve bekliyoruz.



Planci kurulus olarak iller Bankasi imar Planla-
ma Dairesi Baskanhgi, Finanse eden kurulus olarak;
Turizm ve Tanitma Bakanhdi ile uygulayici durumda-
ki Karayollart Genel Mudirligi ilgililerini bu olumlu
girisimlerinden dolayi kutlarken, ¢alismalarin daya-
nadi olacak, planlama ve uygulama agsamalarinda ya-
rarlanilacak kural ve kavramlari tanimlayip agiklayan
yasaya duyulan gereksinmenin kisa slirede karsilan-
masi dilegimizi yineliyoruz.

PARK YOLU

Rekreatif amacgh yol planlamasinin en 6zel tipini
olusturur. -Ticari ulagima tiimiiyle kapali; dogal giizel-
likler, geligtirilmis alanlar ya da yapay parklar icin-
den gecen yollardir. Halkin kisa siireli fakat sik sik
tekrarlanan rekreasyon gereksinmelerinin kargilan-
masinda yararlandiklari; kentsel doku iginde ve yakin

cevresindeki parklar, piknik alanlari, sportif tesisler,.

bélgesel ve ulusal parklar gibi alanlardan gegcen ya
da bunlar birbirine baglayan dizenlenmis, bakimli
ve giivenceli yesil kordonlardir.

A.B.D. ve Avrupa’nin birgok iilkesinde yillar 6n-
ce ele alinmig ve rekreasyon planlamasinin bir boli-
mi olarak geligtirilmiglerdir. Federal Manuel’in Ekim
1964 sayisinda Parkyollari; «Park ve benzeri gelisim
kusaklari i¢cinden gecen, giris ve ¢ikislar kontrol alti-
na alinmig, ticari ulagima kapali manzara yollari» ola-
rak tanimlanmaktadir.

Ozellikle parkyollan konusunda ingiltere’nin, Av-
rupa’da onderlik yaptigi soylenebilir. Parkyolu kavra-
mina {lke ve bdige kalkinma planlan ile karayollari
ulagim programlarinda yer verilmesinden sonradirki;
belirli élclide potansiyel tasiyan yollarin parkyolu ola-
rak diizenlenmesine llke diizeyinde baglanmigtir. Uy-
gulamada, parkyollarinin niteliklerini belirleyen fak-
torler sdylece belirlenmigtir.

— Peyzaj potansiyeli olan alanlar,

— Deniz. ve gol kiyr seritleri,

— Ulusal parklar,

— Kentsel yesil alanlar ve yesil kusaklar,
-— Bélge parklar ve rekreasyon alanlari,

— Diizenlemesi yapilmig bog ve sahipsiz alan-
lar,

— Tarihi ve arkeolojik alanlan baglayan gizer-
gahlar,

— Turistik amagh yer ve glizergahlar.

Bir parkyolu yukarda anilan niteliklerin bir ya
da birkagini birden igermesi yaninda kullanicilarin is-
iekleri ve kentlere uzaklik dikkate alinacak olursa;

— Kentsel Parkyollari,
— Kirsal Parkyollari,

— Kiyi Seridi Parkyollari ve

— Ulusal Parkyollari- gibi pekcok niteliksel fak-
tori iceren bir aynim yapilabilir. Bunlarin tasarim ve
uygulamalarini etkileyen faktdrler gdyle siralanabi-
lir :

— Dogal ya da yapay olusuna gdre peyzaja gos-
terilecek 6zen,

— Kullanicilarin egilimleri, ve istekleri,
— Yiiksek giiven standardi ve giriilti énlemleri

— Ulusal diizeyde turistik ve rekreasyonel ola-
naklara katki gibi faktorlerin saptanmasi i¢in gerekli
arastirmalar yapiimalidir.

Genelde boyle bir programlr:.. baslatilmasindan

© dnce;

—' Parkyolu olabilecek alanlarin belirlenmesinde
kutlanilacak tanimlama kriterleri saptanmali,

— Parkyolu ézelligindeki karayolu kisimlarinin
saptanmasi yaplimall,

— Karayollarinin estetik ve rekreasyonel nitelik-
lerini ylkseltecek olgiitler aragtiriimali,

' Gérsel bir koridor igindeki gelisim sonucu or-
taya g¢ikacak sorunlann ¢éziimlenmesine iligkin yasal
ve ylritme karartarinin Uretilmesi, gereksinimler dog-
rultusunda yapilmalidir.

Ancak yapilmas! zorunlu bu én ¢alismalardan
sonra parkyolu planlama ve yontemi se¢imi ve karar
tretimi agsamalarina gegilebilir. Yontem saptanmasin-
da planilama alaninin &zellikleri kadar; kullanicidan
gelen istek ve egilimlerin, parasal kaynaklarin, yasal
zorlamalarin ve lilkesel 6lgekte gelistirilmis planlama
kararlarinin varliginin payinin bilylikligia g6z éniinde
bulundurulmalidir. .

Ulkemiz acisindan gecerli olan pekgok zorlama
ve engellemelerden uzak bir galigma olmasina kar-
sin; izlenen yontem ve plana dayah énlemleri igerme-
si bakimindan, Kanada’da yapilmis bu parkyolu érne-
gini incelemekte konunun tanitilmasi uretilen kararla-
rin ve onlemlerin izlenmesine olanak vermesi agisin-
dan yarar goérityoruz.

'Kanada Dogal Kaynaklar Bakaniigi, Ontario Eya-
leti Park Planlama Dairesinden meslektasimiz ve der-
negimiz liyesi Sayin ismet Olcay tarafindan ydriitiilen
bu calismaya ait planlar ve rapor ile 280 diapozitif
ozel olarak seminerimiz icin gdnderilmigtir. Bildiri-
mizde 6zet olarak degdindigimiz bu degerli ¢alisma-
dan 6tiiri kendilerini kutlarken yardimlar igin gahst
ve kurulusu adina tesekkiirlerimizi sunariz.

KANADA’DAN BiR PARK YOLU
(PARKWAY) ORNEGI

Rekreasyon amacl yollara érnek olarak, birlikte
inceliyecegimiz c¢alisma; Ontario eyaleti Algoquin
Eyalet Parki icinden gegen 60 numarali karayolunun
Frank Mac Daugall Park yolu olarak planlanmasinda,
etit-degerlendirme agamalari ile énlemler paketinde
yer alan tanimlar ve 6nerileri kapsamaktadir.
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Kanada’dan bir park yolu (Parkway) &rnefi olarak ele alman Frank Mac Devgall Park yolunun dogal Peyzaj
ozelliklerine gore bolgelendirilmesi,

Agustos 1976'da Frank Mac Dougall PARK YQO-
LU olarak planlanmasina karar verilen 60 numarali
karayolundaki etiit, degerlendirme caligmalari yanin-
da park yolu diizenlemesine iligkin mevcut standart-
lanin gelistirilmesi -ile, mevcut sorunlara bu standart-
lar dogrultusunda kolay ¢6zlmlerin getirilmesini sag-
layan uygulamaya dénik bir ¢alisma olarak yiiriitiil-
mis ve Mart 1977 de tamamlanmistir.

Ulusal park niteligindeki bir alan iginde yer al-
masi nedeniyle park yolu; Ticari ulasima timiiyle ka-
palidir. Yol givenceasi agisindan ¢izgiler, kenar kor-
kuluklar, hlg §|_n|rlamaS| ve uyari isaretleri standart-
lara uygundur. llan ve reklam levhalarina yer verilme-
mistir. :

Galismanin amagladigi hedeflere ulagmak igin:

— Calisma alaninin tanimi,

— Dogal ve Kiiltiirel degerlere dayali envanter-
ler,

— Mevcut gelistirilmis rekreasyon alanlari ince-
lenmig, gerekli tim saptamlar yapiimis.

. Gorsel verilere dayall olarak; da
— Mevcut peyzaj 6zellikleri analizi,

— Mekan analizi ve tanimlamasi, ile
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— Mevcut sorunlarin analizi yapiimig, bunlardan
ilging Ornekler slaytlarla ortaya konmus,

Son béliimde, sorunlarla alinacak énlemler birlik-
te ortaya konarak gériintiilenmistir.

MEVCUT PEYZAJ DEGERLERININ ANALIzi

Algonquien Eyalet parkindaki sayisiz géller, bitki
Ortusl ve dalgall arazideki egsiz peyzaj goriiniimlerin-
den park yolu gevresinde yer alanlarin teshis ve 6r-
neklemesi sonucu cevre peyzajinin farkli karakterleri-
ne gore parkyolu giizergahi yedi bélimde incelenmis-
tir.

Mekéan tanimlarina, sorunlara ve bunlarin ¢o-
zimlenmesine iligkin 6nlemlere ge¢meden Batidan
Doguya park yolunu bdlgelerin 6zellikleri de belirtile-
rek tanimaya calisalim.

a) Bati sinirindan bagliyarak bati kapisina kadar
uzanan birinci bdliimii, yogun bitki 6rtiisi nedeniyle
tunel etki yaratan peyzaj gériiniimleri olusturur. Bu
peyzajin karekteri dalgali arazi formunun degiskenligi
ve kivrilan yollar ile belirginlesir. Akgaagaclardan
olusan yolboyu bitki 6rtiisii yolu timiiyle kavrar.
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b) Bati kapisindan baslayan ikinci béliim, Hard-
wood tepesindeki piknik alanina kadar uzanir. Sik
yaprakli adaclar, dik kayaliklar ve gobller; bu bdlgeyi
karakterize eden peyzaj 6zellikleridir. Daha énce di-
zenlenmis piknik alanlari, kampingler ve gezinti yol-
lart bulunur. Kisith kiy1 kullanimi ve diigiik kullanma
kapasitesi nedeniyle sadece giinibirlik kullamimlar
icin uygundur.

c) Uclincii bélimiin peyzajini; agik batakliklar,

batak derecikler ve si§ géllerin bicimlendirdigi taban

arazi karakterize eder. Gelistirilmig alanlar; park mi-
zesi, piknik alanlar, kampingler, danisma merkezi ile
iki gezi yolu ve bunlar Gizerindeki barinaklardir.

d) Yogun kullanimh, geligtirilmis rekreasyon
alanlarini igeren dizliikler yaninda; yol boyundaki iki
blylik g6l ve gevrede yogunluk kazanan ¢am agaclari,
sadece bu bdllimde sergilenen peyzaj goriinumleridir.
Duzliiklerde vyer alan 4 kamp alani, ikisi nehir yolu
olmak lizere ii¢ gezi yolu, piknik alanlari ve agik ha-
va tiyatrosu baglica aktivitelerdir.

e) Sulak cayirliklar ve sayisiz kiigiik géllerin yer
aldig1 taban arazi peyzaji iginden gecen park yolu-
nun iki yaninda genis cayirliklar uzanir, Bu béliimde
de geligtirimis rekreasyon alanlari yer alir. -

f) Kivrimh yollar boyunca uzanan dik kayaliklar
ve yarmalarin yer aldigi ve gegit peyzajinin simgele-
yen bu bdlgede gelistirilmis rekreasyon tesisi yoktur.
Buna karsilik bitki dokusunun zenginligi, sonbahar
renklenmesi ve degdisken carpici peyzaj goriiniimleri
ile dikkati ceker.

g) Genis diizliiklerden gegen, genis aciklikli bu
son boélim; park yolunun dodu sinirinda son bulur.
Eyalet parkinin dogu kapisi, bakimevi ve yan tesisler
bu bdliimde yer alir.

MEKAN ANALIZLERI (Space Analysis)

Park yolunun genelde bir taniiimi yapildiktan
sonra bu asamada mekansal yapilarin tip ve 6zellik-
lerinin saptanmasi ile parkyolu boyunca belirlenmasi
yapilacaktir.

Yolboyundaki peyzajin; tekdizelikten kurtarilip,
sirekli degisimlerin saglanmasi ve geziden zevkli iz-
lenimler edinilmesi icin yapilacak c¢alismalarin yon-
lendirilmesinde gerekli olan mekansal tanimlar orta-
ya konacaktir.

Ornegin; «Koridor mekan» vyolun iki tarafindan
birbirine paralel yarma ve agmalarla dizgiin ve mo-
noton bir yapinin olustugu mekanlari tanimlar. Bu
durumda paralelizmi ve monotonlugu bozacak bigim-
de yolkenari bitki 6rtiisiinde yapilacak yeni diizenle-
me ile degisik 6zellikte mekanlar dizisi olusturulmasi
geredi ortaya g¢ikacaktir.

Peyzajdaki mekan kavrami, mimarideki mekan
tanimindan cok farkhidir. Peyzajda mekani olusturan
elemanlar olarak yer (toprak), su yilizeyleri, bitki 6rti-
sill, topografik yapi ve gokyiizii; mimarideki taban,
duvar ve tavandan cok farkli ve degisken kavramlar-
dir.

Peyzajda mekan olusumu sadece elemanlarin
bir diizen iginde biraraya gelmesi ile aciklanamaz. Ki-
sinin bakis agisi, klltir diizeyi ve ruhsal durumu ya-
ninda zaman, iklim ve hareket faktorlerinin etkisi ile
algilanan mekansal yapi farkli 6zellik ve nitelikler ka-
zanir.

Ote yandan, etkileyici bir peyzaj iginden gegen
aracin, siiricl ve yolcularinin durumlari geregi algi-
layacaklari mekan yapilan da birbirinden farkl ola-
caktir.

Ornedin, agaclarla kapatiimis bir yoldan, bir gél
kiyisina ulagildiginda siriicli, genigleyen mekani al-
gilar oysa 6ndeki yolcu, peyzaja derinleamesine baka-
rak kugatilmis bir mekan yapist algilar.

Parkyolu boyunca saptanan HQ‘ ayrt mekan tipi
sketch ve sekillerle asagida agiklanmigtir.

ODAK EKi (Focal)

Onemli bir yapi, ya da peyzaj gériinimi; bitki
ortlsli ya da dik yamaglann etkisi ile siiriicliniin dik-
katini Gzerinde toplar. Bu durum o6zellikle yaratilabilir
ya da tesadiifen ortaya gikar. Fakat objenin &zellikle-
ri ve dogabilecek yan etkiler ayrintili olarak incelen-
melidir.

TUNEL ETKi (Tunnel Effect)

Banket sinirnindan baglayarak gelisen iki tarafll
yiksek agac kitleleri tim yan gorisgleri kapatarak, ol-
dukca sikici ve baski altinda tutucu bir etki yaratan
mekan tipidir.

KUSATILMIS MEKAN (Enclosed Space)

Mekan genis fakat goriis kapatiimistir.

Cevre; bitki ortiis, kayalik yarmalar ya da tepe-
lerle 500 m. icinde kusatilarak sinirlanmigtir.
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YARI KUSATILMIS MEKAN

(Semi Enclosed Space)

Algilayici ile geri fon arasindaki uzaklik 500 m.
den fazla ya da bitki ortlisii algilayicidan 20 m. den
uzaktadir. Bu durumda kusatma duygusu kaybolur.

GENISLEMIS MEKAN (Expanded Space)

Aniden karsilasilan gdl, acik cayirlik ve dizlik-
ler gibi peyzaj elemanlar ile degisen gériinim, duy-
gu ve davraniglarda degisime ve cogkuya neden olur.

Mekanin bu ani patlamasi geniglemis mekan ola-
rak tanimlanir. Gole ovaya, cayirliklara ya da ylksek
bir yerden genis bir perspektiv iginden peyzaja &cgil-
ma gibi.

YARI GENiSLEMiS MEKAN
(Semi Expanded Space)

Genislemis mekan yer yer yolkenan bitki 6rtiisi
tarafindan perdelenmisg fakat; perde arkasindaki pey-
zaj goriilebiliyorsa bu mekanin yapisi yari geniglemis
olarak tanimlantr.

BUYUTULMUS CiZzGISEL MEKAN
(Extended Linear Space)

Peyzajdaki degisimin nedeni bir nehir, dere ya-
da cay ise burada akarsu boyunca bir akis hareketi
ve cizgisel blyime vardir. Bu akis hareketi iginde
algilanan peyzaj; «Biyutilmis Gizgisel Mekandir»,

YARI BUYUTULMUS CiZGISEL MEKAN
(Semi Extended Linear Space)

Parktaki akarsularin pek ¢ogu, suyun iki tarafin-
da gelisen bitki ortlisi tarafindan kapatilmigtir. Bu
mekan tipi yeterince belirgin degildir. Ancak sessiz
olusu ile simgealenebilir.

()fr"
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YARI GENISLEMIS MEKAN
(Semi Extended Space)

Panoromik goriisiin, seyrek bitki dokusu tarafin-
dan perdelenmesi ile olugsan ve perde garisindeki
mekanla biitinleserek genisleyen mekan olarak ta-
nimlanir.
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KORIDOR MEKAN (Corridor Space)

Yol yiizeyi, yolu gevreleyen sik bitki dokusu, ka-
yalik yarma ve gevleri disinda tim gériiniimlere ka-
pali mekan olarak tanimlanir. Tunel etkiden farki, da-
ha agik ve ferah olusudur. Bitki dokusundaki ufak ag-
malar ve yalin kaya gosterileri etkiyi yumusgatabilir.

YARI ACIK MEKAN (Semi Open Space)

-Dogal Cevrenin yapisal o0zelligi nedeniyle acik
mekandan séz edilememektedir. Park yolu izlenirken
g6ris, yolkenar bitki 6rtiisii ya da yarmalar tarafin-
dan stirekli kesilir. Yar agik alana iki érnek gosteri-
lebilir. Bunlardan birincide; agik bolimiin bir gél ya-
da dlzlik, ikincide ise; ufak gizgisinin goriilebilir o'u-
sundan kaynaklananditr.

VISTA

Bu tanim genellikle glizel bir slirprizi ve uzaktaki
peyzajin etkileyici goériinimiini vurgular.

Dalgali arazi formundaki degismezlik nadeni ile
parkta pek etkileyici peyzaj dedisimlerine rastlanmaz.
En 6nemli vista 6rnegi olarak New Lake’in bir km. ka-
dar giineyine rastlayani verilebilir.

Yapilan Mekan tanimlar, planlama g¢alismalarin-
da mekansal degigsimlerin olusturulmasinda garekli
olacaktir. Sorun yaratan mekansal yapilar yaninda
yol yapimindan gelen, sorunlann analizi ve bunlarin
¢6zimil, lgilincii asama olarak ele alinmigtir.

MEVCUT SORUNLARIN ANALiZzi
(Existing Problems Analysis)

Bu béliimde yine batidan baglyarak park yolu
gbzden gecirilecek, yol cevresinin bakim ve onart-
mina iligkin, goriilen sorunlar slaytlarla belirlenmis,
alinacak onlemler sketc ve notlarla ortaya konulmug-
tur.

1) Bati girisine 150 m uzakliktaki park sinir iga-
reti; yoreyi belirleyen levha ve bitki 6rtiisi tarafindan
perdelenmektedir. Levha yerinin deagistirilmesi, bitki
ortislinden de gerekli ayarlamalarin yapiimasi gerek-
lidir.

2) Km. 2.700 Terkedilmis yolun girig olarak dne-
mi yoktur. Bazi yanligliklara neden olmamasi igin yo-
lun kapatilmasi, onarim ve bitkisel diizenlemesi yapi-
larak gizlenmelidir. ‘

3) Yolun 3.050 kilometresindeki sirti izleyen inig-
te, tehlikeli ve sert bir donls yer almaktadir.

Sirta cikigta, uyari isareti yaninda hiz sinirlamasi
uyari levhasinin konulmasi yararlt olacaktir.
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4) km 8.950 kayalitk yarma tarafindan gizlenen
alan, park eden araglarin ¢ikiglarinda goériis yetersiz-
li§i nedeniyle tehlike yaratmaktadir. Bitkisel mater-
yalle onanim yararli olacaktir.

- 5) Km. 13.000 Gol kiyisindaki evlere ait ayri gi-
rigler, trafik agisindan sakincali olmaktadir.

Bunlarin tiimiine hizmet veren bir giris ve oto-
park, sorunun ¢oziimiinli saglayacaktir.

6) Bitkisel ortii yoniinden yetersiz olan yol ke-
narinda, 6zenli bir diizenleme ve bitkisel onarim ge-
reklidir. Km. 13.450

A

7) Km. 13.600 Yiizey erozyonu sonucunda yar-
ma sevlerinde olusan yara goériinimii, erozyon kont-
rolunu gerektirmektedir.

— Sev yatiriimah (1:3 ideal, 1:2 kabul edile-
bilir edim saglanmalidir).

— Banket kenari otsu, gevler odunsu bitkilerle
ortiilenmelidir.

8) Km. 14.100 Yén ve uyari isareti bulunmayan
bu giivensiz sert doniiste, kavisin disinda olugturula-
cak bitkisel értli, ydnlendirici gorev yapacaktir. Kavis
icinde gorisii engelleyen ¢all ve kayalar gevreyi boz-
madan cgikariimahdir. :

9) Km..14.500 Yokus asadi keskin doniig lzerin-
de dnceden yer verilmig olan kamp yeri girisi, gliven-
ce ve gevre korumasi agisindan kapatiimalidir.



10) Km. 19.050 Yanyana iki giris ile gukur alan,
fonksiyon ve goériinim olarak kotl etki yaratmakia-
dir. Cukur alantarn doldurarak girisi teke indirgemek,
alana fonksiyon ve estetik goriiniim kazandiracaktir.

11) Trafik glivencesi agisindan yetersiz olan park
miizesi girisi yeniden ele alinarak diizenlenmelidir.
Km. 24.950

12) Bitki oOrtlisli, koruma kaziklan ve direkler;
Park mizesi girigini bliylk élclide kapatmaktadir. G6-
riig agisi igindeki bitki ortiisii aralanmali, ¢irkin obje-
ler kaldinimali ya da yumusatiimalidir.

13) Km. 36.600 Goriis uzakhgi yetersiz; doniisteki
otopark, trafik glivencesi agisindan kapatilmalidir.

14) Acikta birakilan drenaj borulan ve bakimsiz
kiy1 bandi, g6l ve kiyi gériniimiinii bozmaktadir.

Bunlarin kapatilmasi ve yol gevlerinin diizenlen-
mesi gereklidir.

15) Yolun hemen yanindaki kamp yeri ¢ok gii-
riltiild ve tozludur. Burasi kapatilip, cevre onariimali,
diger kamp yerlerinden yararlanma yoluna gidilmali-
~dir. Km. 35.350

16) Yazlik merkeze giden yolun iki yanindaki kum
yiikseltileri yagislarla siirekli olarak yola inmektedir.

Bunlar yol diizeyinde tesviye edilerek {zeri top-
rakla ortiilmeli ot tohumu ekilip calilarla desteklen-
melidir. Km. 35.700

17) Gevsek, cakilli ve kumlu topraktan olusan
yamaglar, erozyona agiktir. Banket kenarlarinda, ot
tohumlari ekimi, savlerde cah dikimi ile onarim yapil-
malidir. Km. 41.450

~

18) Yolun iki tarafindaki yarma sevlerde; Sevler
1/3 e indirilmeli 6rtl nakli yoluyla paket kaplama ya-
pilmall, yada tohum ekilmeli Km. 42.550

19) Tas dolu kafeslerle olusturulan duvar, girkin
bir gériiniim yaratmaktadir. Ote yandan bu dik yar-
madaki erozyon sorununun énlenmesi gereklidir. Du-
var ustiindeki bélim, malglama ile tohum ekimi ya-
ninda kuraga dayanikh calilarla desteklenmeli, alt bé-
limde ise ¢ali ve banket kenarina kadar ot tohum ka-
risimlari ile bitkilendirme yapilmahdir. Km. 45.600

20) 500 metre kadar-devam eden bu yarmanin or-
tasindaki dikine kanal suyun disan akitilmasi igin ye-
terli olamamaktadir.

— Yeni bir kanalla yukardan gelen suyun zararli
etkisi 6nlenmeli,

— Malch tohum ekimi ve ¢ali takviyesi ile gsevler
tutulmali,

— Banket kenarindan basliyarak ot tohumu kari-
simlan ile kiyida o6rtiileme yapiimahdir. Km. 45.600

21) Sevdeki toprak erozyonu tepedeki biyiik
agaclari etkiler duruma gelmigtir. Yogun gali kullani-
mi ile orman kanarn tutulur, goriiniim ve erozyon so-
runu ¢dziimienmis olur. Km. 46.100
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22) Bu genig otopark yoldan gériise tiimiiyle acgik
ve 6n plandaki gukurluk diizensizdir. Burasi bitkilerle
perdelenerek kapatiimali, temizlenerek yeniden dii-
zenlenmelidir. Km. 51.700

23) Park yolunun bu bélimiinde eski yola ait gir-
kin ve rahatsiz edici yara izi bitkilendirilerek saklan-
malidir. Km, 52.100

24) Monoton koridor gériniimii ve eski yol parka
gelenlere rahatsiz edici bir gériinim yaratmaktadir.
Cevredeki bitki ortiisiinde yeni bir dlizenleme ile me-
kandaki monoton goriinim bozulmali, yer yer agma-
lar yapiimali eski yolun gizlenmesi saglanmalidir.
Km. 52.500

25) Kum ocaginin onartmi amaci ile dikilen agag-
lar, sadece yola yakin béliimlerde yer almigtir. Bu da
yetersiz kalmistir.

Kum ocagi oncalikle onarilip tesviye edilmeli, ay-
rica bitkilendirilmesine hiz verilmeli, 6ndeki guruplar
da siklastirilip genisletilmelidir. Km. 59.900

Buraya kadar park yolu boyunca karsilagtlan so-
runlu alanlara iligkin gézlem ve énlemlerin bazilan ve-
rilmis, genelde bir park yolu diizenleme ve isleyisinin
tanitiimas! amaglanmistir.

inceledigimiz park yolu érnedine, mali dar bogaz
icindeki Ulkemiz kosullarinda liiks ve gereksiz bir ¢a-
lisma olarak gérilmediginden eminiz. Park yolu kav-
rami iginde bir diizenlemeye gidilmese de; Ulkemi-
zin essiz glizellikteki dogal ve kirsal yoreleri yaninda
kentsel ve endistriyel girkinlikler icinden de gegen
karayollarimiz; projelendirme, yapim ve bakim aga-

‘malarinda dikkate alinacak ufak fakat énemli, estetik

ve bilimsel verilere dayali, secim ve diizenlemelerle
hicbir maliyet artisina neden olmadan ve de bu essiz
glizellikleri bozmadan sergileyebildidi gibi cirkinlikler
de sirlciilerden gizlenebilir.

- Bu konuda oncelikle onarim ve gelistirme calis-
malarinin yogunlastiriimasi ile manzara yolu niteligi
kazandirnlabileceklere ©Ornek olarak; tim kiyilarimizi
dolasan karayollarimiz yanisira Gine Cayi, Aksu va
Kelkit Cay: vadileri, Bolu varyantlari, Abant girisi, II-
gaz orman gegitleri, Toroslar ve Giilek bogazini ge-
cenler gibi ornekleri ¢ogaltarak vermek mimkinddr.

Ote yandan biteviye uzanan ve i¢. Anadolu diiz~
liginii boydan boya, engel tanimadan gacgen yollari-
mizdaki, ufak bir agac grubu ya da hareketli bir arazi
yapisinin siriicl {izerindeki olumlu etkileri yadsina-
maz. Karayollari érglitimiizde yiriatilmekte olan nor-
mal ‘bakim ve onarim galismalar; Peyzaj plancisi ile
birlikte ilgili disiplinlerden elemanlarin olusturdugu bir
timin saptayacagi oneriler dogrultusunda gelistirile-
cek olursa, sorunlara kokli ¢ézlimler getirilecedi gibi
yollarimizda arac¢ kullanmak ve yolculuk etmek sade-
ce bir gorevi yerine getirmekten 6te; zevkli, dinlendi--
rici ve eglenceli bir tatile déniisecektir.

Bu bilince ulagan Karayolu o6rgitimizin yiikle-
necedi agir fakat zevkli gérevlerinde peyzaj plancila-
ri olarak her zaman yardimci olacagimizi belirtmek:
isteriz.



Foca - Yeni Foca Kiy1 Yolu

Rekreasyon Planlamasi

GIRIS :

Son yirmidért yil iginde biitliin diinyada karayolu
plénlamasi degisik boyutlar kazanmigtir. 1965 yilinda
A.B.D, de cikartilan «Karayollari Gﬁzellegtirmé Kanu-
nu» ve 1966 da uygulanmaya baglayan Parkway ve
Manzara yollari programt ile karayold glizergahi se-
¢iminde ve mevcut yollarin 1slah ¢aligmalarinda ticari
ve ekonomik kriterlerin yanisira estetik degerler de
dikkate alinmaga baglandi. Gériig agisindaki bu degi-
sim, karayollarinin ulagim fonksiyonunun yanisira,
rekreatif fonksiyonlar da yliklenmesine neden olmusg-
tur.

Ancak llkemizde yukarida agikladigimiz teknik
dizeyde bir calisma henliz gergeklestirilememistir.

Biz iller Bankasi Genel Midirliigii imar Plania-
ma Daire Bagkanhg! olarak Foga ve Yenifoga imar
Planlan ve gevre diizeni planini hazirlarken, bu iki
yerlesmenin 16 km, lik kiyt baglantisint «Rekreatif
yol» anlayisi i¢ersinde ele aldik. Dilegimiz yapilan ga-
lismanin bir baglangi¢ olmasi ve 6érneklerinin kisa za-
manda c¢ogalmasidir. '

iLLER BANKAS!
Imar Planlama Dairesi

imar planlama caligsmalan bankamizca yiiriitiilen
Foca, Yenifoga ve kiyi bandi; izmir Metropoliten Ala-
ni dodal, tarihsel ve turistik 6zelliklere sahip, giiney-
de askeri liman (Amfibik) ve kuzgyde yogun sanayi
tniteleri (M.K.E. Giibre Fabrikasl, Petkim Aliaga rafi-
nesi) arasinda kalmis dnemli bir pargasidir. izmir
Metropoliten Alanda bir yandan hizli kentlesme, sa-
nayilesme siireci yogunlagirken, digesr yandan bu sii-
rece bagl olarak kiyi yagmasi, ¢evre Kirliligi, speku-
latif girisimler gibi olumsuziuklar dogal ve kiiltiirel
cevreyi onemli dlglilerde tahrip etmektedirler. Bu ne-
denle, fiziksel planlama caligmalarimizda dogal ve
kiiltiire! gevre ilizerindeki olumsuz etkileri engzlleyici
onlemler getirmek esas olmugtur.

Planlama alam igin, (st planlama kuruluglan ta-
rafindan yapilan tahminlerde giiniibirlik turizm faali-
yetleri agirlik kazanmaktadir. izmir Metropoliten Alan
Planlama biirosunun «i.M.A. Planlama ve Programla-
ma Galismalart» adli yayinda 1990 yilinda, izmir kent
biitiin{i ve kuzeyinde kalan kentlerden s6z konusu ki-
y! bandina 184 000 ginibirlik¢inin talep edecegi 6n-
gorilmiistir. Turizm Bankasi Fiziksel Planlama Biiro-
su da benzer anlamda Ege Bodlgesi kiy1 bandini alt
bélgelere ayirmis ve bu bolgelere gesitli turistik fonk-
siyonlar onermigtir.

(S0 - af

metallk ad :--.'.5 ;

femer il

FOCA-YENIFOCA KIYl YOLU

REKREASYON PLANLAMASI

—+—= N olcek 1:50000
DID] l.«derece doga: sit

{l.derece dogal sit

ill.derece dogm sit

IV. derece dogal sit

oooo kyt kesimi nazm imar pl sner
———belediye simn

seyir terastari ato “seyw dlanian
AL BT piknik  alanlan

potitile Br[C__] wmsal plaj

3 f
|

.' "@ —-—-= rekreasyon pianiomg sEwn
- 'i'" -
; nlﬂ._.;d.?f.ﬂ: B .' ‘ e ?;Fﬂs; br

31




Yapilan calismada Focga-Yenifoga ait bolgesine
12.000 yataklik turistik tesisler ile 443 hektarlik giinii-
birlik tesis alani 6ngdérmiistiir. Hektar bagina 250 gii-
nibirlikgi varsayimindan (Turizm Bankasinin geligtir-
digi standart) s6z konusu kiyt bandini, planlama dé6-
nemi sonunda 110 750 giinlibirlik¢i kullanabilecektir.

Makro gjgekte alinan kararl‘arla tutarh olarak ¢a-
lismalarimizda gintbirlik turizm alanlan ile turistik
konaklama alanlarinin dogal gevreyi bozmadan plén-
lanmasi, konut (yazlik konut dahiﬁ sanhayi ve diger
fonksiyonlarin Foga, Yenifogca kent biitiinlerinde
Ozellikle tarihsel ve dogal ¢evreyi koruyarak bunlari
bozmadan planlanmasi esas kabul edilmigtir. Bu an-

layigla énerilen fonksiyonlar ve dogal, kiiltiirel gevre-,

nin korunmasi amacini gergeklestirilen planlama ca-
hismasy, 12.2.1977 giin ve A. 348 sayili Kkarar ile
GEEAY Kurulu (Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar
Yilksek Kurulu) tarafindan onaylanmigtir. Daha sonra
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yapilan caligma «Foga-Yenifoga Kiyt Bandi imar
Plani». olarak imar ve iskan Bakanhginca 18.8.1978
de GEEAY Kurulunca 9.9.1978 de paraflanmigtir. Bu
caligmalar yurutdlirken, Turizm Bakanhgi ve Karayol-
lan Genel Midirligi Foga-Yenifoca kiyl baglantisi-
ni «Turistik Yol» olarak diizenleme karari almigtir. -
Bankamiz Planlama Kararlari ile ayni yéredeki bu
olumlu gelisme g6zéniine alinarak calismalar devam
etmigtir,

«Foca-Yenifogca kiyl yolu rekreasyon planlama-
si» amaci ve plénlama yaklasimi bu sekilde belirlen-
dikten sonra ige analiz ¢alismalan ile baglamigtir.

ANALITIK ETUTLER :

Pafta |. Cografi Konumu ve Ulasim Agindaki Yeri
izmir Metropoliten Alani icersinde bulunan Foga

ve Yenifoga yerlesmeleri doguda Menemen, batida

Izmir Kérfezi, kuzeyde Candarli kdrfezi ile gavrilmistir.



izmir Canakkale karayoluna 26 km uzaklikia bu-
lunan her iki yerlesmenin izmir baglantisi 71 km, Ma-
nisa baglantist ise 74 km. dir. En yakin hava limani
Cigli 56 km, en yakin demiryolu olan Menemen istas-
yonu ise 39 km. uzakliktadir.

Pafta II. Dégal ve Kiittiirel Yesil Doku :

Foca ve Yenifoga yerlegsmeleri arasindaki Kkiyi
bandinda dogal dokuyu makiler ve yer yer bunlar ara-
sina giren ¢amlar olmustur. Bazi kisimlarda kiylya
kadar inen ¢cam ormanlari gorilir. Birkac yerde bu
dokuya eklenen dogal kaya bahgeleri ve gigek grup-
lan ile, kentsel yerlesmeler ve ciftlikler yakininda go-
rillen ve kiiltiirel doku olarak ifade edilen zeytinlikler
blitlinlesmigler ve yol boyunca kesiksiz devam eden
YESIL’i olusturmuslardir. Kartera, Canak ve Sazlica
kdrfezlerinin kiyr kisimlarindaki dizliikler ise batak-
liktir.

Pafta Ill, Fiziki Veriler :

Calismanin bu boliimiinde dogal ve killtiirel ye-
sil dokuya ilave olarak biitin diger fiziksel veriler ele
alinmigtir. Bu veriler Focga, ve Yenifoca kentsel do-
kulan ile bunlar arasindaki adalar, korfezler, burunlar
ve diger ilging kiyi sekilleri, mevcut yapilar, tag ocak-
lar, kumsallar ve Nazim planda getirilen kararlardir.

Pafta IV. Arazi Miilkiyeti :

izmir Metropoliten Alan Planlama Biirosundan
alinan bilgilere gore orman, hazine, belediye ve 6zel
milkiyetteki arazi sinirlan belirtilmigtir.

Pafta V. Manzara Segmentleri :

Calismanin bu agsamasinda, arazide yapilan gbz-
lemler sonucu, karayolunda hareket halinde iken yo-
fun hangi bélimlerinde hangi manzaralarin gérilebil-
digi isaretlenmistir. Ayrica manzara segmentleri gra-
fiksel olarak da gizilmisgtir.

Pafta VI. Manzara Noktalan :

Yine arazide yapilan calismalar sonucu, konak-
layarak’ izlenebilecek gérsel degerler ve kiy! kullani-
mi agisindan rekreasyon potansiyeli yliksek, topogra-
fik yapist uygun olan noktalar saptanmigtir.

Pafta VIl. Sev Kaplamasi :

Karayollari yetkililerinden saglanan mevcut gu-
zergahtan gegirilecek yeni yola ait yol profillerinden
yarartanarak uygulanacak, yol kotuyla 7 m ve daha
fazla fark yapan kazi ve dolgu alanlan belirtilmigtir.

Pafta VIIl. Sentez :

Analiz calismalart tamamlandiktan sonra, elde
edilen tiim esik paftalan superpoza edilerek son ka-
rarlar {retilmigtir :

Sonugta :

— Kamping alanlari

— PI4j alanlan e
— Oto seyir alanlan

— Seyir ve dinlenme teraslari

— Piknik ve promenad alanlari saptanmigtir.

Halen devam etmekte olan ¢alismanin bundan
sonraki bolimlerinde nazim imar alani ile getirilen
ginibirlik 1iesis alani kararlan belirtilerek, finanse
eden kurulus olan Turizm Bakanligi, uygulayici kuru-
lus olan Karayollart Genel Midurliga ile ortaklaga
yapilacak galigmalarla :

— Detay planlarn
— Etaplama

— Uygulama konulaninda son kararlar uretile-
cektir

iller Bankasi Genel Midiirliigii imar Planlama Da-
ire Bagkanhgi

Ayca Bilsel — Yiik. Mimar

Focga-Yenifoca Kiy1 Yolu Rekreasyon Planlama-
si caligsmasini yiiriitenler :

Aysen Maden — Ziraat Yik. Mihendisi
Hale Sanag¢ — Ziraat Yik. Mihendisi

Foca-Yenifoga Nazim imar Plani ve Foga ve
Yenifoga imar Planlan galismasini yiritenler

Selguk Yener — Sehir Plancisi
Omer Kiral — Sehir Plancisi
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Karayollarinda Mola Ve Dinlenme Alanlarinin
Diizenlenmesine lliskin ilkeler

Glniimize kadar ulagim bigimlerinin gecirdigi
gelisim asamalar ¢ok hizli olmustur. Otomobil ise bu
geligmede ¢ok 6nemli bir yer almigtir. Motorlu arag-
lardaki gelisme ve bunlarin artan kullanimiart karayol-
fari yapimini hizlandirmigtir.  Ozellikle kitle taginimi-
nin ihmal edilerek karayolu tasimacthginin agirlik ka-
zandi§! llkemizde seyahat giivenli§i konusunda cid-
di sorunlarla karsilagiimaktadir. Bu sorunlarin énemli
bir béliminiin ise uzun siire ara¢ kullanan siiriiciile-
rin bu siirenin uzunluguna bagh olarak dikkatinin
azalmasi, dagilmasi ve yorulmasindan. kaynaklandii
bilinen bir gercektir. Yolculuk siiresini ‘uygun aralik-
larla bélerek gerek siiriiciiye gerekse yolculara hare-
ket, dinlenme ve bazi gereksinmelerini giderme ola-
nagi saglamak amaciyla karayollar boyunca mola ve
dinlenme alanlari olusturulmaktadir. Ancak, bu alan-
lardan beklenen yararin saglanabilmesi icin, dlzen-
lenmeleri ve hatta karayollarinin yapimi sirasinda g6z
oniinde tutulmasi gereken ilkeler vardir.

Karayolu kenarinda tesis =adilen mola ve dinlen-
me alanlan, siirlicii ve yolcularin kisa siireli durugla-
rinda dinlenmelerine olanak saglamaktadir. Bu amac-
la ayrilan alanlarda karayoluna serbést giris ve cikis
baglantilan, otolar igin park yeri, oturmak ve yemek
icin banklar ve masalardan baska, cogunlukia tuva-
let ve akarsuya da yer verilir. Ayrica kisa siirelj piknik
islevi de dislindlebilir. Fakat, yerel park kullanimina
donisecek bigimde planlanmalarindan kesinlikle ka-
c¢inmak gerekir.

Halkin bos zamanlarini gecirecedi piknik alanla-
ri, aktif rekreasyon (niteleri, su kiyisi aktiviteleri ya-
da geceleme i¢in kamp alanlari vb. tesisler sehirlerara-
s1 karayollarinin bir pargasi olarak gelistirilmemelidir.
Sehirlerarasi karayolu yakininda bulunan bélge parki,
milli park ve &teki rekreasyon alanlarina baglan-
ti, bu karayollarindan ayrilan rekreasyon amacl yol-
larla saglanmalidir. =

Manzara cepleri ve seyir noktalari, yol boyu din-
lenme ve mc_;!q yeri olarak kabul edilmemelidir. Bu
Ozellikteki yerler, minimum tesis ve az sayida otopark
iceren, glizel manzaray: seyreime avantajindan ya-
rarlanma amacini giiden kiiciik alanlar olarak tanim-
lanir. Tim gerekli tesislerle donatiimis olan yol boyu
mola alanlari, glizel manzarali yerlerde bulunsalar bi-
le éncelikle dinlenme yeri olarak diizenlenir ve hiz-
met gorirler. Sekil 1 tipik bir mola alani yerlesimi
konusunda fikir vermektedir.

Karayolu Kenari Mola Yerlerinin Konumu

Karayollari kenarinda tesis edilecek mola yerle-
rinin birbirinden ne kadar uzakiikta yer almasi gerek-
tigi konusunda kesin rakamlar verilmesi hatali sonug-
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lara gétlrebilir. Clinkil bu alanlarin birbirlnden uzak-
g1 birgok fakt6riin etkisi ve denetimi altindadir. Bu
faktérler arasinda en énemlileri: s6z konusu karayolu
tzerindeki trafik hacmi, araziye iligkin topografik 6zel-
likler, bu tir kullanim icin uygun alanlarn varligi, yol
Uzerindeki hizmet tesisleri arasindaki uzaklik, karayo-
lu boyunca gériilen gelismenin nitelidi ile gelisim egi-
limi ve iklimsel sinirlamalardir. Genel olarak, kara yo-
lu Uzerinde arac kullanan siiriiciilerin uzun ve yoru-
cu yolculuk sirelerini uygun zamanlarda bolerek on-
lara dinlenme olanagdi saglayacak mola yerlerinin ka-
rayolu boyunca uygun sayida yer almasi gerektigi
sOylenebilir. Bu tlir mola yerleri goguniukla yarim sa-
atlik bir kalig siiresi igin yeterli ve garekli donanima
sahip olmalidir. Fakat, bu siireyi saptayan faktoér ge-
reksinmelerin niteligidir. :

Dinlenme ve mola yeri olarak planlanacak alan-
lar, yer alacaklan giizergah lizerinde yol yapim calig-
malarinin baglangi¢ asamalarinda aragtiniimali ve ola-

naklar incelenmelidir. Bu konu &zellikle agag toplu-
luklari, manzaraya hakim noktalar, su kaynaklari vb.
uygun kaynaklar yoéniinden sinirli olanaklar veren
alanlarda 6nem kazanmaktadir. Yol yapim calismala-
rinin erken agamalarinda mola yerleri icin alan segi-
mi konusuna gereken énemin goésterilmesi ile, kara-
yolu yapim caligmalarinin ileri asamalarinda dinlen-
me yerleri igin yer segimine oranla toplam maliyetin
duslk olmasi ve daha fazla sayida mola yeri yapimi
olanagi vardir. Tasarlanan ve planlanan toplam mola
alani gereksinmesi karayolu kamulagtirma geridinin
bir pargasi olarak disiniimeli ve yapim calismasi
agamasina gegcmeden bu amagla ayrilmalidir,

Mola amaciyla ayrilan alanlarin yerlesiminde bir-
birine karsit trafik hareketlerinin yaratacagi sorunla-
rin ortaya gikmamasina dikkat edilmeli ve énceden
uyarici sinyaller i¢in karayoluna paralel gizgisel bir
mekan olusturulmalidir.

Mola alanlari ézel durumlarda genigletilmis re-
fuj Gzerinde yer alabilirler. Ancak bu gibi durumlarda
yollara bagianti igin yeterli genislik ve uzunlukta



alan bulunmasi ve aradaki adanin yeterli ayirici 6lci-
de bulunmasi gereklidir. Ayrica, alana yaklagir ve
uzaklagirken lzerinde yliksek hiz yapilan seritler ara-
sinda ve bunlarin mola yeri ile baglantilarinda ma-
nevra yapmaya olanak verecek yeterli goriis bulun-
mast zorunludur. Genig orta refiij ancak yerel kosui-
larin yol kenari mola yeri yapimi i¢in uygun olmadig
durumlarda bu amagla kullanilabilir.

Mola ve Dinlenme Yerlerinin Ol¢iisii

Sehirlerarasi bir karayolu boyunca yer alacak
masinda karsilagilan en biiylik sorunlardan biri de su
iki durum arasinda seg¢im yapabilmektir:

1. Karayolu boyunca nisbeten uzun araliklarla
daha az sayida fakat daha genis alanlar iizerinde mo-
la yerleri yapmak yada,

2. Daha fazla sayida, daha kigilik 6l¢ili ve bir-
birine daha yakin mola yerleri yapmak,

Bir mola alaninda 10 ile 80 arasinda degisen ve
gerektijinde daha da fazla olabilen, degisik dlciiler-
de park yeri gelistirilebilir. Deneyimlere gbre kamu-
lagtirma maliyeti hari¢, mola yeri ile karayolu arasin-
daki baglantilarin ve otopark yerlerinin yapim mali-

" yeti, genellikle béyle bir dinlenme ve mola yeri yapim

maliyetinin yarisini  olusturmaktadir. Bu nedenle tu-
valet, su kuyusu vb. tesislerin ihmal edilmesi yada
sayilarinin sinirlandiniimasi halinde, bazi durumlarda
toplam maliyet distirilerek oldukga genis 6lglili din-
lenme alanlarinin yapimi s6z konusu olabilir. Karayol-
larinda seyredecek araglarin siiriicli 've yolcularinin
yarari ve rahatlig1 kurali goéz 6niinde bulundurularak,
kiiciik dl¢illd bile olsa daha sik ve fazla sayida mola
yerleri ile toplam maliyeti daha yiiksek olan ve sii-
rekli bakim altinda bulunmasi zoruniu, genis '6lglli
ve fazla tesis iceren alanlar arasinda bir denge ku-
rulmahdir. Mola ve dinlenme alanlar bulundukiar yé-
renin kosul ve gereksinmelerine uygun, yeterli bir sis-
tem icinde dagihm gdéstermelidir.

Belirli bir mola yerinin 6lgisiini belirleyen bagli-
ca faktdrler; topografya ve o6teki dogal faktorlerin ya-
nisira yolun yapimindan itibaren 20 yil siire igin o ka-
rayolunda tahmin edilen trafik hacmi ve mola yerinin
hizmet verecegi ara¢ sayisidir.

Normal kosullar altinda mola yeri igin 20-40 dé-
niim arasinda bir genislik yeterli olabilmekte bundan
daha genis bir alan ise ekonomik olmamaktadir. Mo-
la alanlarinda yer alacak tesisler ve park yerlerinin
asamali olarak yapimi daha uygun olmaktadir. Clink({,
belirli bir mola alanini bir saatlik bir zaman birimi
icinde kullanacak ara¢ sayisini giivenilir bigimde
saptamaya yarayacak deneyime dayal bilgilerin sag-
lanmasi ¢ok zor hatta olanaksizdir. Mola yerlerinin ta-
sarimi ve yol ingaati asamalarinda park yerlerine ilig-
kin gereksinmelerin farklilik gésterecegi unutuimama-
lIidir. Deneyim ve arastirmalar gelecege iligkin tahmin-
lerde yol gosterinceye kadar mola yerlerinin gelecek
10 yili diistinerek sinirli bir bigcimde yada kismen ya-
pimi daha akilci bir yaklagsim olmakta, mola yeri ola-
rak aynlan alanin tiimiinin planlanmasi icgin ise, tra-
fik hacmi ve 6teki kosullarda ortaya gikacak degisik-

lik ve gereksinmelere bakarak hareket edilmesi dogru
olmaktadir. Normal kamulagtirma sinin digindaki ka-
mulastirmalar icin gerekli arazi miktan gelecekteki
gereksinmelere gére saptanmalidir,

Karayollarinin kentsel alanlara yakin kesimlerin-
de yer alan mola yerleri, siirlici ve yolcularn kent
ortamina girmeden 6nce kisa siire igin durarak hari-
ta ve kent planlarina bakmalan, bazi gereksinmele-
rini karsilayip kendilerine ¢eki diizen vermeleri igin
yararl olmaktadir. En basit sekli ile bu amaca ydne-
lik bir mola yeri, tiimi karayolu istimlak seridi iginde
kalacak gekilde ve sadece birkag otonun durabilecegi
bir park yeri olarak gelistiriimelidir. Ancak garekli
durumlarda bu alanlar tiim tesisleri igeren mola yer-
leri olarak planlanabilirler. .

Mola Yerleri icin

Alan Segimini EtKileyen Faktorler

Konum, tasarim, trafik, bakim, peyzaj planiama
caligmalari, kamulagtirma vb. islerden sorumlu mii-
hendis yada payzaj mimarlar tarafindan yapilan alan
segiminde ¢ogunlukla optimal glivenlik, yarar, ekono-
mi ve manzara degerleri saglanabilmektedir. Alterna-
tif alanlarin varhigi séz konusu oldugunda daha gii-
venli, kullanimi daha kolay ve uygun, daha ¢ok man-
zara degerine sahip alanlar, hava fotograflarinin in-
celenmesi ve yerden incelemeler sonucunda saptana-
bilir. Ayrilacak ve planlanacak alanin sinirlari genel-
likle kiyr seridi, yikseltilerin tepeleri, adacliklar ve
dteki dogal faktérler tarafindan belirlenmektedir. Asa-
gidaki faktérler mola yeri amaciyla planlanmasi digii-
nilen her alan i¢in dikkate alinmalidir.

1. Topografya; 6zellikle yol diizeyinde kolay gi-
rise olanak saglamalidir. Ayrica, peyzaj dzellikleri ile
degderlerinin korunmasi ve ekonomik yonden de énem
tasimaktadir.

2. Ormanlik alanlar, agaclar, akarsular, gol kiyi-
lar, ézellik tagiyan manzara alanlan ve ézel ilgi ce-
kebilecek varliklar incelenmelidir.

3. Alanin dogal drenaj durumu incelenmelidir.

-4 igme suyu kaynaklar ve suyun niteligi saptan-
malidtr.

5. Yol yapimindan itibaren 20 yillik sire i¢in o
karayolundaki trafik hacmi ve tiriine iligkin tahmin-
ler yapilmalidir.

6. Mola yeri yapmak amaciyla karayolu normal
kamulagtirma seridi disinda kamulagtiriimasi gereken
arazinin maliyeti hesaplanmalidir.

7. Mola yeri olmas! tasarlanan alana bitisik ara-
zideki olasi kullanim bicimleri arastiriimaldir.

8. Alan, kabul edilen standart tesislerin gelisimi
bakimindan uygunluk gdstermelidir. Standart tesisler
arasinda sunlar sayilabilir.

a) Serbest yol giris ve cikiglari b) Oto park yer-
leri ¢) Mola yerine yaklasan ve buradan ayrilan arac-
lar icin yeterli uyarici sinyal ve isaretler d) Siriicl
ve yolcularin dinlenme gereksinmeleri icin masa-bank
vb. e) Yeterli bakim kosullarinin saglanabilmesi ha-
linde igme ve kullanma suyu ile tuvalet, lavabo vb.
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Sekil : 2, Karayoluna giris ve hizlanma seritleri
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Sekil : 3. Karayollarindan cikis ve hiz azaltma seritleri
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Sekil : 4. U-Doniislii giris ve cikus yollari
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9. Elektrik
(gr.

enerjisi ve telefon baglantisi kolay-

Mola Yerleri Planlamasinda Dikkate Alinmasi
Gereken ilkeler

Her mola alant agagida belirtilen genal dzellik-
leri icerecek bicimde dilizenlenmeli ve planlanmali-
dir:

1. Karayolundaki seritler ile alan giris ve cikig-
baglantilari, hiz degistirme seritleri glivenli kullanimi
saglayacak ve ara trafik seritlerinde hareket serbest-
ligi verecek bigimde diizenlenmelidir. Bu baglantilar
ve dinlenme alani iginden gegen yollar mutlaka tek
yonlii olmalidir. Mola alaninin baglantilart higbir za-
man Oteki giris baglantilarinin hiz degistirme sgeritleri-
nin tzerinde ve yakininda yer almamahdir.

2. Mola yerindeki otopark alani, beklenen say1-
daki aracin parketmesi igin yeterli dlgiide ve iyi di-
zenlenmis olmahdir. Park yerleri kosullara gére mola
alani iginden gecen yola paralel, diagonal yada dik
actll olabilir. Otopark alani iginden gegen yol ise,
aracglarin park etmeleri ve parktan ayriliglar sirasin-
da manevra yapmalarina olanak saglayacak geniglikte
olmalidir. Yolcu ve yiik tagiyan araglar i¢in ayri oto-
parklann yapimi yararlidir. Ayrica otopark alanlarinin
dayanikli ve uygun bir kaplama materyali ile kaplan-
masl gerekir.

3. Karayolunun en dig seridi ile mola alani ara-
sindaki ayrimin genisligi 10 m yada daha fazla olmal
ve mola alaninin hic olmazsa bir kismi trafik geritleri
{izerinde seyreden araglar tarafindan goérilebilmelidir.

4. Mola yerlerine giris ve ¢ikis baglantilan ara-=
sinda kalan karayolu pargasi lizerinde ¢ok acil durum-
lar disinda duruslarin engellenmesi igin énlem alin-
masi zorunludur. Bu amagla lizerinde park edilmesi
istenmeyen kisima kazik ¢akilabilir.

5. Tuvalet, kuyu vb. tesislere yer verilmesi disgi-
nildigiinde, bunlarin otopark alani diginda ve tim
saglik kurallarina uygun olmasina dikkat edilmeli ve
bu tesisler ile otopark alanlar! arasinda yaya baglan-
ularr yapilmalidir.

6. Kosullar uygun oldugu taktirde bina va tesis-
ler, fiziksel sakatllklarl olan kimselerin de rahaica
kullanabilecedi bicimde yapilmahdir.

7. Karayollari kenarindaki mola ve dinlenme yer-
leri, yol baglantilari da dahil olmak lizere ¢evreye ve
mevcut bitki 6rtlisline en az zarar verecek bigimde
planlanmali ve yapilmali, miimkiin olan yerlerde bitki
ortusii ve dteki dogal ozellikler korunarak ydrenin
peyzaj degeri arttiriimalidir.

8. Mola yerleri karayollarinin bir parcasidir. Bu
alanlara bagka amaglarla girigleri ve ticari kullanim-
lari engellemek amaciyla, gereken yerlerde tel yada
benzer bir materayal ile gevrelenerek giris denstlen-
melidir. ‘

Sekil 2, Bir mola ye'rinden ayrilig ve karayoluna
giriste hiz seritlerini gostermektedir. Hiz degistirme
seritlerinin uzunlugu, proje hizi ve yol geometrik stan-
dartlarina gore saptanir.



Sekil 2-A, hizlanma kamali paralel hizlanma seri-
dinin bir boliminid gbéstermektedir. Bu seklin avan-
tajt, hizlanma seridindeki araglarin karayolu seridin-
deki trafikle kaynasmasi icin yeterli mesafeyi verme-
sidir, Bununla birlikte, araglar kaynasma noktasindan
dnce ve yeterince hiz kazanamadan birdenbire kara-
yolu seridine gecgebilmektedir.

Sekil 2-B de benzer durum goériilmekle birlikie,
hiz kazanma seridi daha uzun bir kamaya sahiptir.
Burada dnceki sekle gore karayolunda akmakta olan
trafije kaynasma noktasina ulasmadan ©&nce daha
bliylk bir hiza ulagilabilir.

Sekil 3, Karayolundan gikarak mola ve dinlenme
alanina giriste tipik bir baglantiyl gostermektedir. Se-
kil 3-A da paralel hiz azaltma seridinin bir parcasi gé-
rilmektedir. Bu tir bir diizenlemede, trafik seritleri
izerinde seyretmekie olan araglara hiz azaltma gerit-
leri izerine ¢ekilmek igin yeterli mesafe saglanmasi
oianagi vardir.

$eki|' 3-B, Cikis vyolunu ve hiz azaltma geridini
sirekli bir hizlanma kamasi ile kombine halde gos-
termektedir. Bunun yaran diizgiin bir ¢izgi olustur-
masidir. Bu karakterdeki bir gizgisel yapi ¢ogunluk-
la nisbeten yiiksek hizlar igin uygundur ve parka gir-
mekte olan araglarin hizim giivenli bir dizeye diigiir-
mek icin (saatte 25 km gibi) uyarici i§aretl-eré bagh
olma geregdi vardir. Karayolu seritlerinden ayrildiktan
sonra mola alanindaki yola baglanincaya kadar arag-
larin {izerinde gidecedi hiz azaltma seridinin uzunlu-
Ju yol geometrik standartlarina ve yolun proje hizina
gore ayarlanmalidir.
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Sekil : 5. Park alami diizenlemeleri.

Sekil : 6. Kamyonlar icin acih park diizenlemesi.

Sekil 4-A da goriilen diizenlemede uzuniugu en
az 150 m olan hiz degdistirme seridi hem soldaki tek
yonlil ¢ikis yoluna gegerken hiz azaltma seridi ola-
rak hizmet gérmekie, hem de sag taraftaki karayolu-
na giris icin olan tek yonlii yolda hizlanma seridi
olusturmaktadir. Bu tiir bir diizenlemade siiriiciiler
mola alani éniinden gegerken burada dinlenmeye ka-
rar vermeden 6nce golge agaclar, bos otopark gibi
kendilerince o6nemli olan faktérler yoniinden alanin
uygun olup olmadigint gdrebilme olanagina sahiptir.
Ayrica, arazinin bicimi nedeniyle zor bulunabilen ba-
zi kiigitk diizliiklerin kullaniimasina olanak vermesi
bakimindan yer avantajina sahiptir. Bununla birlikte
trafik hacminin yiiksek oldugu yerlerde trafik seridine
giren ve ¢ikan araglarin kombine edilmis hiz degistir-
ma seridini ayni anda kullanmalari karigikliklara ka-
zalara neden olabilir.

Sekil 4-B de kamyon ve otolar i¢in ayrn park yer-
leri igeren bir diizenleme gé6riilmektedir. Burada U—
doniislin ¢api, giris yapan araglarin  hizi yoniinden
6zel denetim gerektirebilir. Bu tiir bir diizenlemenin
en biyiik yaran esnek olmasidir. Seklin sa§ tarafinda
goriilen tagit parkinin yeniden yol yapiimasina garek
olmaksizin genigletiimesine olanak vardir. Kamyon
parki alaninda gelecekte ortaya cikabilecek geniglet-
me gereksinmeleri ise oldukca 6nemli diizeltmeler
gerektirecektir.
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Sekil : 7. Tipik mola alam desenleri.

Otopark Alanlan

Sekil 5’de farkli park alanlari diizenlemeleri igin
dnerilen genel boyutlar goriiimektedir. Bu amagla kul-
lanilacak alanin sinirli oldugu yerlerde yaptlacak dii-
zenlemede, boyutlar daha diisiik diizeylerde tutulabi-
lir, ancak bu durumda kullanim rahathgindan fedakar-
ik edilmesi gerektigi unutulmamalidir. Park alanlan,
mimkiin oldugunca. diiz ya da 6zellikle kamyon ve
oteki agir araglara parktan gikista kolaylik saglamak
amaciyla, ¢ikis dogrultusunda hafif egimli olmahdir.
Otopark alanlarina iligkin farkh diizenlemeler asagi-
daki tabloda 6zetlenmistir. Bu tabloda gérildigi gibi
alanin her 46 metrelik uzunligu basina parkeden arag¢
saylisi, otolar igin 3x6 m, ve kamyonlar igin ise
3.6 x 18 m esasina dayandiriimigtir.

Otopark Alani Diizenlemelerine lligkin
Ozet Tablo (Sekil 5 ile iligkili)

Otopark Alani 46 m uzunink

Toplam Basina

Yolun Durnmu Aracin Tiirii ve Park Acisi - Genigligi  Arag Sayisi

Sol Sag Seol Sag
A Tek yon Kamyon-paralel Oto45° 16.50 m 2 8
B Tek yon Kamyon-paralel Oto-60° 17 m 2 9
C Tek yon Kamyon-paralel Oto-90° 19.50 m 2 12
D Tek yén Oto-45° Oto45° 18 m 8 8
E Tek yén Oto-60° Oto-60° 19.50 m 9
F Cift yon Oto-90° Oto-90° 21 m 12 12
G Tek yon Kamyon-paralel Kamyon paralel 12 m 2 2
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Herhangi bir mola alaninda, alam bir defada kul-
lanan ¢ok sayida kamyon, yar treyler ya da kamyon -
treyler bulunabileceginden, aclii park diizenlemesi ile
parktan cikis yoluna 6zel itina gosterilmesine gerek
vardir. Sekil 6 da goriildigl gibi bu tir bir dizenle-
me, bu adir araglarin park alanina girig ve ¢ikista ge-
ri manevra yapma zorunlugunu ortadan kaldiracagin-
dan yararhdir. Sekildeki kesikli gizgiler ve oklar, park.
alanina giris ve alandan cikig hareketini belirtmekte-
dir. Sekil 6’da ayrica, 30°, 45° ve 60° acili (kamyonlar
icin) parking igin boyutlar énerilmistir. Bu park yerle-
rinden herbiri ayrica ikiser oto tarafindan kullanilabil-
mektedir.

Mola Alani1 Deseni

Cevredeki arazinin agaghklar, akarsular, géller,.
dag manzaralan ve bitigik arazinin kullanimi gibi 6zel-
likleri, mola alani gelisim desani 6lcl ve bigimini etki-
leyecek 6nemli faktorlerdir.

Sekil 7-A da karayolu kenarinda uzunlamasina
yer alan bir mola alani gdriilmektedir. Bu tiir bir de-
sen i¢in ayrilan alan 6zellikle baglangigta genis tutul-
madikca ancak sinirli bir alanda yapilabilir ve gele-
cekteki gereksinmeleri kargilamak amaciyla geligtiril-
mesi pek kolay degildir.

Sekil 7-B’de gosterilen desende, dikdértgenin
yaklasik 250 m uzunluktaki uzun kenar karayoluna
paraleldir. Geniglik 40-80 m olabilir. Bu desen, man-
zara Ozellikleri ve gol, akarsu gibi su varliklarinin.
énemli olmadigi nisbeten diiz yerlerde tesis edilecek.
mola alanlari igin benimsenebilir.

Sekil 7-C, sinir gizgisi akarsu, gél kiyisi, kayalik
yamaglar yada 6teki dogal bariyerferin dogal sintr giz-
gilerine uyan informal bir deseni gdstermektedir. Bu
desen egimli alanlara gok iyi uyabilir ve dogal man-
zara ile tiim peyzaj ozelliklerini korumak i¢in en uy-
gun deseni olusturur. Burada cogunlukla tesislerin
diiz olmayan alana yerlestirilmesi konusunda zorlukla
karsilasgihr.

Gelscektieki birkag yil icinde c¢esitli kullanimiar
yonlinden gelisme gdsterecek alanlarda mola yeri se-
ciminde cevredeki arazide ortaya gikabilecek kulla-
nim degisikliklerinin dikkate alinmasi ve bunlara ilig~
kin degerlendirmenin yaptimasi gerekmektedir.

Mola alanlarinin tesisinde kazi ve dolgularin yik--
seklikleri, sert zemin ile kaplanacak désemenin genis-
ligi, alanin egimli kisimlarinda yapilacak tesviye iglert
ile dogal ozellikierin konumlar gogunlukla énemli de-
disiklikler gostermektedir. Bu konuda en iyi sonug-
lar, tasarlanan gelisimin mevcut tesviye egrileri, agac-
lar, akarsular ve oteki dogal ézellikler ile iligkili ola--
rak bir grading planinin hazirlanmasi ile elde edile--
bilir.

Genel Ozellikler

® isaretler

Karayolu boyunca akmakta olan trafik, mola ve
dintanme alaninin yeri konusunda gerekli ve yeterli:
isaretlerle uyariimaldir.

® Tesisler



Karayolunda seyretmekte olan araglann siiriicli

ve yolcularina genel anlamda rahatlik ve konfor sag- s 15\

lamak amaciyla mola yerlerinde cesitli tesislere yer / 5 S

verilebilir. Basta tuvalet olmak Ulzere icme suyu ve - /" 4 ‘ 8;:“ “‘}”‘(

masa-sira unitelerinin yer almas! gereklidir. Ayrica

trafik kurallart ve gerekli bilgiler igin ilan levhalari, te- / 12wl l,ﬂ :ﬁ‘}(ﬁ' \‘*i,

lefon, cabuk yemek hazirlama amacina yénelik ocak, 7L E g “11 /< \:’;“'b’“‘“‘é“ﬁ‘n

¢op kutulari, oturup lzerinde dinlenebilecek banklar, P § < vu‘\f:? %ﬂu&&" -, %‘%\ .
agacsiz bélgelerde pergola yada cardak gibi golge- © % E} Cf)_,_uv,.sd = e 2 >~

likler, yakinda bulunan kiiltiirel ve dogal 6zelliklere . 59-*5 . a({_:‘:z G B
- - oT i o —

iliskin bilgiler veren isaretler burada yer alabilir. Ge-
nel anlamda karayolunda seyahat.eden kigileri mola
verdiklerinde rahatlatacak vyeterli tesislerin yapimi Sekil : 8, Icinde bekci konutu bulunan mola alam,
amaclanmaktadir,

==

Mola alanlar yapiminda planci elde ettigi verile- P
re ve gereksinmelere gore insiyatif kullanmalidir. Ay-
rica bu alanlarin planlanmasinda fiziksel sakathklart
bulunan kisilerin yararlanabilecegdi ve kullanabilecegi
tiirden tesislerin yapimi da dikkate alinmahdir.

Mola ve dinlenme alanlarinda bulunmasi istenen
tuvaletler icin uygun konumlar segilmeli, tasarim ve
yapimiarinda yerel saglk kuralarina uyulmalidir. Tip
segiminde gevreye verilecek zararin minimize edilme-
si ve uygun maliyet faktorleri goz oniinde bulundurul-
malidir. Tuvalet yapimindan ancak gevredeki arazide
saglik rizikosu bulunmasi halinde vazgegilebilir.

icme suyu tesisinin saglanacagi yerlerde de sag-
Itk kurallarina uyulmasi zorunlugu vardir. Bu amagla
kuyu yapimi diigiinlildiijiinde suyun kalitesi ve kirli-
lik maddeleri ile bulagmamig olmasi 6nem tagimakta-
dir. Daghk alanlar hari¢ agik kaynaklarin temizligine
pek giivenilemez. Mola ve dinlenme alam olarak se-
cilen alanlarin gogunda uygun icme suyu kaynaklari
bulunmayabilir.

Masa-Bank (initeleri mola alanlarinin en ¢ok iste-
nen tesislerinden biridir. Yolculann c¢ogu oncedan
hazirlanmis yemeklerini bdyle bir yerde yemegi ter-
cih ederler. Masa-bank (nitelerinin sayisi, mola ala-
nindaki oto park yerleri sayisinin 1/3 i yada yarisi
olabilir. Ocak vb. acikta yemek pisirme iinitelerinin
sayisl ise, masa-bank Uniteleri sayisinin 1/5 - 1/3 0
arasinda degigebilir. Gok yogun kullanim altinda bu-
lunan mola yerlerinin siirekli temiz olarak kalabilme-
sini saglamak igin ¢ép ve diger artiklart yakmak ama-
clyla kiiglik ¢cop yakma yerlerina yer verilebilir.

¥ v Sekil : 9. Kirsal alanda bir kavsakta yer alan mola alani.
Cop kutulan yeterli sayida olmali ve park alani

icinde uygun kullanima olanak verecek bicimde da-
gitilmalidir. Her {ic masa-bank (nitesi i¢cin bir ¢ép
kutusu esas alinabilir, ayrica belirli bir park alanin-
daki gereksinme dikkate alinmahdir.

Mola ve dinlenme alani gece kullanilacak ise,
isiklandirma gerekebilir. Oto park yerleri tuvalet-la-
vabo tesisleri ve su kaynaklari yeterince aydinlatil-
malidrr.

Mola alanlarinin temiz bulundurulmasi zorunlu-
dur. Deneyimler halkin temiz, bakimli ve diizenli yer-
leri temiz tutma konusunda gayret sarfettigini, tesisle-
rin pis, bakimsiz oldugu yerlerde ise kurallara uyma-
diginl gostermistir. Bu ylizden siriicii ve yolcularin
temizlik ve bakim kurallarina uymasi kolay ve onlan
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dizene farkinda olmaksizin zorlayan tesisler yapil-
malidir. Bu kosullarda periodik bakim igleri kolaylas-
maktadir. Fakat mola alanlarinda yer verilen tesisle-
rin pek cogunun &zel bakim ve temizlik gerektirdigi
unutulmamahdir. Bunlar, yeterli ekipmana sahip isgi-
ler tarafindan sik sik temizienmeyi gerektirmektedir.
Bu durumun ise bakim giderlerini énemli 6lclide art-
tirdidini unutmamalidir. Bakim temizligi ozellikle tu-
rizm mevsiminde, hafta sonu, tatiller ve diger yogun
kullanimlardan sonra gereklidir.

"

i 4 ~ A Mola Alanlarinda Bekgei Yeri
-{JAWW_MMM O
i >
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Bazi mola ve dinlenme alanlarinda bekg¢i evi bu-
lunmasi gerekebilir. Bu durumda bekginin alan! si-
rekli olarak denetim altinda bulundurmasi séz konu-
sudur. Ayrica buraya gelen kigilerin gevreye ve tesis-
lere zarar vermesi engellenerek karayolunda seyreden
ara¢ sahiplerine daha iyi hizmet verilmis olur ve baz
hallerde bakim giderlerinden de bir miktar tasarruf
saglanmig olur. Sekil 8 bu tiir bir tesisi ihtiva eden
bir mola alanini gdstermektedir.

2
()

Evin yeri, tuvalet ve lavabo tesislerinden gériile-
cek bir yerde, fakat bunlara gok yakin olmamalidir.
Ayinmi giiglendirmak igin bir git gerekebilir. Ayrica,
sadece bekgi, ailesi ve bekgi evine giden araclarin
kullanilabilecedi 6zel bir yol ve iizerine konacak bir
bariyer yabanci araglarin buraya girisini Onleyebilir.

Mola Alaninin Oteki Baz1 Tesislerle
Kombinasyonu

Mola yerleri karayolu boyunca yer alan ikincil te-
sislerden sadece biridir. Digerleri arasinda Kamyon-
lar igin tarti istasyonlar enformasyon merkezleri, en-
tomolojik kontrol istasyonlari ve benzerleri sayilabi-
lir. Bazi hallerde bu tesisler ile mola yerleri kombine
halde kullanilabilirler. Buna gergekten gerek olup ol-
madidi ve tesislerin birbiriyle uyusup uyusmayacagi
iyice incelenmesi gereken bir konudur.

Kentsel Alanlara Giristeki Mola Yerleri

Kentsel alanlarnin girisinde siriiciilerin bilgi elde
2 edebilecekleri harita okuyabilecek, telefon konusma-

lar yapabilecekleri tiirden bir mola alan tipi gelisti-
___________________ R = n Bt rilmesi yerinde bir gériistiir. Bu tiir bir mola alaninin
e ———— W e, __ L SR tasarimi da genellikle diger mola alanlarininki gibidir.
______ Fakat burada telefonlar ilan levhalar ve halka bilgi

= 2
ogﬁ)’_}g@ veren dider buluslar zorunlu, aydinlatma, sthhi tesis-

\\\\\{ KP:::V:;‘:::MYON) \\\\\Q\XJﬁ ler, ¢ép kutulari ve icme suyu ise burada bulunmasi

arzu edilen elemanlardir. Piknik masalar ve ocakla-
rn bulunmasi zorunlu ve gerekli degildir.

£ PoMmPa Bu tir alanlarin karayolunun sadece kente girig
yoni tarafinda yapimi gerekir. Kamyon parkina &zel
itina gésterilmelidir; clinkii, kamyonlar burada kente
giristeki kalabalik saatlerin gegmesini bekleyecekler-
dir. Bu amagla sekil 13 ve 15 de gésterilen bir diizen-
leme uygun olabilir. Bu tiir alanlarin kentlerden 3-10
Sekil : 15 km uzaklikta bulunmasi uygun olur.
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Mola Alam Ornekleri

Planlanmis mola alam &rnekleri gekil 9-21 de
gosterilmigtir. Bu alanlara iligkin tasarim caligmalari
halen gelisim ve evrim asamasindadir. Bu konudaki
yeni fikir ve éneriler dikkate alinmahdir. Son yillarda
mola amactyla daha genig alanlar daha fazla tesis
icarecek bigimde tesis etme konusunda egilimler var-
dir. ABD deneyimlerine gére agagdidaki hususlar ta-
sanimda g6z oniinde tutulacak 6nemli noktalardir.

1. Salt manzara seyir igin aynlan kiicik seyir
noktalan harig, tuvalet ve su temin tesisleri mola ve
dinlenme yerlerinde sart olan tesislerdir.

2. Mola alanlan yerlesim desenlerinde; baglanti-
lar, yollar ve parking alanlarina iligkin sabit ve kesin
tasanmlar geligtirme konusunda girisimlerde bulunul-
masi gereklidir. Bununla birlikte mola alani tasarimi-
nin minferit alanlara uyacak bigimde yapilmasi da-
ha bliyiik bir 65nem tagimaktadir. Mola alanini topog-
rafyaya uydurmak ve mevcut bitkisel gelisimi koru-
mak icin her girisim yaptimalidir.

3. Kamyonlar ve otolar icin ayn ayr park yerle-

ri yapiimasi zorunludur. Kamyon parki alaninin kam-

yonlarin bir yerden girerek diger taraftan cikacaklar
tirde olmasi tercih edilir.

4. Turistik bélgeler ya da tatil amaciyla islerlik
kazanan yérelerde bu mola yerlerinin karavanlar tara-
findan da yogun bigimde kullanilacag: unutulmamali-
dir. Tuvalet vb. tesislerin iki park yeri arasindaki
alanda kurularak yayalarn bir otopark alanini boydan
boya gegmek zorunda kalmalar gibi durumlar dnlen-
melidir. Bu konu 6zellikle fazla sayida karavanin kam-
yon parki alanini kullanmasinin beklendigi yerlerde
onemlidir.

5. Uzerindeki trafik yiliki fazla olan karayollarin-
da orta refiijde (gidig-gelis glizergahlari arasindaki
alanlarda) mola ve dinlenme alanlarinin yer almasi
sol girig ve sol gikig hareketlerinde tehlikeli olacagin-
dan bundan kaginiimahdir. ’ 4

6. Mola alani ile gevresindeki arazi arasinda
tampon 6devi gorecek ve ilerideki genigleme gerek-
sinmelerine karsilik verebilecek yeterli bir alanin ay-
niimasi gereklidir.

7. Siiriicii ve yolculara fiziksel hareket olanagi
veren basit jimnastik aletlerinin bu alanlarda yer al-
masi dogru olur.

Sekil 10 en basit bir tasarimi yansitan bir mola
alanini géstermektedir. Karayoluna paralel olan park
alanina giris ve c¢ikis yol baglantilan, kamyonlar igin
bir kag tane paralel tipte ve otolar igin 45° lik park

-yerleri saglamaktadir.

Sekil 11, araglann her iki tarafinda da park et-
mesine olanak verecek geniglikte tek bir yol ihtiva
eden mola alanimi gostermektedir. Buradaki yatay
kurveler, araglarin yoldan agiri bir hizla gegerek bu-
rada bulunanlart rahatsiz etmelerini 6nlemek amaciy-
la yapiimigtir.

m MASALAR
Ik BARINAK, MASA OCAK .
B BARINAK, MASA

s
CIPKNIK  BARINAS | ..
M PIKNK  MASASI
o OCAK

Sekil : 19
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Sekil 12, otolar igin ayr park yeri ve kamyonfar
icin paralel paik yerleri ihtiva eden mola ve dinlenma
alanini géstermektedir.

Sekil 13, otolar ve kamyonlar i¢in oldukca genis,
kaplanmig bir zemini olan bir mola alanina iligkin ba-
sit bir tasarim 6rnegi vermektedir.

Kamyon parki alani, (izeri boyanmis ayiricl bir
eleman ile oto park yerinden -ayriimigtir.

Sekil 14, kamyonlar ve otolar i¢in birbirinden ke-
sin olarak ayrilmig park alanlari ihtiva eden bir mola
alanini géstermektedir. Bu tiir bir yaklasim gecmis
yillann uygulamalarina gére bir ‘adim ileri bir agsama
sayllabilir. Daha &nce oto ve kamyonlar igin yapilan
kombine park yerleri uygulama ve igletmede amagla-

nan bigcimde olumlu sonu¢ vermemijstir. Tasarim ko-
nusundaki son gelismeler sdyle ozetlenebilir: a) pa-
ralel kamyon parki, simdi daha kolay kullanilabilen
ve bir taraftan girilip 6teki taraftan ¢ikilan tiirde acih
parka dénistiridlmistir. b) Tesislere giris sirasinda
gorintiniin kapanmasini 6nlemek amaciyla kamyon
parki éne cekilmigtir. ¢) Parkin iginden gecen yola
verilen kivrimla araglarin piknik tesislerine daha ya-
kin bir yere alinmasi saglanmistir. Sekil 15'de mola
alanlar tasarim ve isletmesi konusunda oldukga fazla
saylda denemeden sonra gelistirilen bir desen gériil-
mektedir.

Sekilde goérildigi - gibi, meveut bitki értiisiini
mumkiin oldudu kadar koruyabilmek amaciyla énemli
cabalar harcanmistir. Masalarin bulundudu yerlere
golge saglamak icin ilave agaglama yapilmis ve ge-
rek kamyon parklnl perdelemek gerekse yayalarin
ana yolda gezmmelerlm Onlemek amaciyla aac ve
calilar kullaniirmigtir. Burada 6zellikle kamyon park
alaninin otolar i¢in diizenlenen park alanindan ayrili-
s1 ilgi cekicidir.

Burada o6nerilen diizenlemede butiin yi! boyunca
isitilan tuvalet, lavabo tesisleri; piknik masalari; kap-
lanmig yaya yollari; ¢op kutular; enformasyon; icme
suyu gcesmeleri; aydinlatilmig park alani siiriicii ve yol-
cularmn rahati i¢in distndlmigtir.

Sekil 16, ayr olarak yapilmig genis bir kamyon
park alani ve hem paralel hem de acili dtopark icin
iyi bir bicimde dizenlenmis bir mola alanini gdster-
mektedir. Kamyonlarin parka girigleri igin ayri yol ve-
rilmigtir. Sekilde gorlildigi gibi, park alanlarn dogal
bitki ortisiniin mimkiin oldugu kadar fazla bir kis-
minin yerinde kalmasina olanak saglayacak bicimde
diizenlenmistir.

Bazilari gélgelikli olan piknik masalari, tuvalet
ve lavabo tesisi, ocak, ¢op kutular su ve 1sik bura-
da yer verilen elemanlardir.

Burada gériilen mola alani, karayolunun oldukca
derin bir kazidan gectidi yerde yapilarak karayolun-
dan ayrihp mola alanina giriste yukari, karayoluna gi-

rigte ise agsagiya dogru egim avantajini kazandirmis-

tir. Bu ise araglarin karayolundan ayrilarak mola ala-
nina gegerken hizlarini azaltmalarina, mola alanin-
dan cikarken arttirmalarina yardimci olmaktadir. Ba-
z1 yerlerde kamyonlarin yukari dogru bir egimle giri-
Iebilen bu tlir mola alanlarini kullanmaktan kagindik-
lart bir gercektir.

Cikis Yolunun Girig Yolunu izledigi Mola Alant
Tasarimi Ornekleri :

~Sekil 17, mola alanina giren ve gikan araglar igin
bir hiz degistirme seridi ile birlikte tasarlanmigtir. Bu
tasarim tatminkéar olmakla- birlikte kaldirabilecegi tra-
fik hacmi diisik olmaktadir. Bu kosullar altinda bu
tlr dizenlemenin cesitli avantajlan vardir: siriicd, gi-
rig noktasina ulasmadan énce bu mola alaninin var-
igi konusunda uyariimig olur. Bu ise daha énce uya-
rici igaretlerde goriilenle gergekte olani kargilagtira-
rak burada mola verip vermemek konusunda karara
varmay! kolaylastirir. Burada mola alani iginden ge-
¢en yol ve otolarnin park edacekleri alanlar dogal bitki
oOrtUsiini korumaya yéneliktir. Kamyon ve otolar igin




ayri park alanlar tesis edilmigtir. Kamyonlar igin ay-
nlan park yeriride, kamyonlar geri manevra yapmak-
sizin hareket olanagina sahiptirler. Piknik masalari,
tuvatetler, ocaklar, ¢6p kutulari, su ve isiklandirma
saglanan olanaklardir.

Sekil 18, Bir énceki sekil ile benzerlik gdstermek-
tedir. Burada otolar icin acili, kamyonlar igin ise bun-
lann kargisinda paralel park alani aynimigtir. Bu mo-
la alani, oldukea ilging olan manzara 6zelliklerini algt-
lamak avantaji saglamaktadir. Burada bazi bitkilen-
dirme calismalari yapilmigtr. Golgelikler, piknik ma-
salan, tuvalet, lavabo, ocaklar, ¢op kutulan ve su ku-
yulan saglanan olanaklardandir.

Giris Yolunun Cikis Yoluna Yakin Oldugu
Mola Alani Tasarimi Ornekleri

Sekil 19. aligiimamig bir diizenleme anlayigi tagi-
yan genis bir mola alanini goéstermektedir. Oto ve
kamyonlar icin gok genig bir park alani ayriimigtir.
Otolar i¢in ayrilan alanin bir kismi kamyon parkindan
bir ayirict ile ayrilmigtir. Gikis yolu boyunca otolar
icin ilave park yerleri ayrilmigtir. Park alanlart arasin-
daki yere bir tuvalet ve lavabo tesisi konmugtur. Pik-
nik alanlari, piknik masalan, ¢op kutulari, yaya yollari
ocaklar genig park alaninin her iki tarafinda yer al-
maktadir. Sag Ust kisimdaki agaglk alana ulagmak
icin kavisli bir gezi yolu da burada yer almaktadir.
Septik gukur so! alt késede ve bu diizenlenmis alan-
dan miimkin oldugu kadar uzakta yer almaktadir. Bu-
raya baglantiyl saglayan bir yol vardir.

Sekil : 22. Otopark, piknik masalari, tuvalet ve lavabo gibi tesisleri
iceren bir Mola Alam (ABD).

Sekil 20, sol tarafta yer alan nehire bitigik bir
alanda aligiimamig bicimde diizenlenmig bir mola ala-
nini géstermektedir. Bu rampa ve park alam diizeni,
nehire yakin bdyle bir yerde, hiz degistirme seridini
nehiri gegen yap (izerine kadar uzatmaksizin, mola
yeri olarak yararlanmak amaciyla yapiimigtir. Sol ta-
rafta araglarin dénebilecekleri oldukga genis bir alan
vardir, bu alan ayrica mola alanina nehir manzarasi-
ni seyretme olanagdini da vermektedir. Oto ve kam-
yonlar igin ayr, acili park alanlarina yer verilmigtir.
Kamyon parki alani kamyonlarin parka giris ve ¢ikig-
larinda geri manevra yapmak zorunda kalmayacaklari
bicimde yapilmigtir. Bununla birlikte park alaninin
ucunda oldukca keskin bir U - dénlis yapmak zorun-
da olduklan ortadadir. Tuvalet, lavabo, piknik masa-
lari, ocaklar, ¢cop kutulari ve beton barinakiar burada
yer verilen tesislerdir.

Ortada Yer alan Mola Alanlan

Sekil 21, daha &nce tanimlanan bu tiir bir mola
alanina 6rnektir. Burada bir akarsuyun varhgi séz ko-
nusudur. Her iki yola hizmet eden mola alanlan i¢in
de akarsu ve aga'gllklar istenen elemanlardir. Karayo- v &
lu ile olan iligkisi yeterli goriis uzakligi vermekte ve A, S ,4*‘ ' "
alana giris ve gikistaki hiz degistirme seritleri gerekli ' i o purcmn

manevraya olanak vermektedir. Artiklarin akarsuya e 2 oo oL olan e, gesith gercksinmelere
karismasi énlenmelidir 5 karsilik verebilecek tesisleri iceren bir Mola Alam. Burada kullamm
§ Ir. alam dogal engel ile smirlandirmlmgstir (ABD).
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Kdruyollun Peyzajinda Trafik Giriiltiisii Sorunu

GIiRIiS

Dunya niifusunun hizla artmasi ve 6zellikle en-
distri devriminden sonraki teknolojik gelisme top-
lum yapisinda gerek ekonomik ve gerekse sosyal de-
gismelere neden olmus, giderek kentlerin énemini ar-
tirmistir. Boylece kentler, toplumsal yagamin tim ug-
ragilarini kontrol eden merkezler olmaya baslamigtir.
Kirsal alanlardan kentlere olan akim nedeniyle hala
biyiliyen diizensiz kentlerde ulagim da biylk bir so-
run olarak ortaya ¢ikmigtir.

Ulasim olanaklari ve hizi arttinldiginda, kent igi
seyahat sireleri azalmakta, buna karsin kentlerin bi-
ylime ve gelisme olanaklart artmaktadir. Fakat yeni
ve daha sUratli ulasim yollarinin agiimasi ve hergiin
daha fazla bir alanin motoriu araglara feda edilmesi,

ulagim sorununu ¢odziimlemeye yararli olmakla bera-

ber, insanlarnn trafik giiriiltisiinden daha fazla gikayet
etmelerine neden olmaktadir.

Yayalar i¢in acik ve yesil alanlarin yeniden ka-
zanilmasi ve kent iginde bile dogayla temas olanak-
larinin, saglanmasi ise bliylik dlgiide 6nlemlerin alin-
masini gerektirmektedir. Peyzaj planlamasi ydoninden
ele alacagimiz trafik glriltiisd, 6zellikle biyik kent-
ierde ve Metropollerde gevre yollarinda «ses kirliligi»
olarak adlandirabilecegimiz ¢evre sorununu ortaya
koymaktadir.

Bilylik potansiyeli olan merkezler arasinda ula-
sim kapasitesi ve hizini artirmak amaciyla yapilan
cevre yollari, kentin giris ve ¢ikiglarinda ulagsimda ve
diger servis fonksiyonlarinda kolaylik sadladigi igin
konut bolgesi olarak ilgi ¢ekici olmaktadir. Gevre yol-
lan civarinin konut bdélgesi haline gelmesi, bu yolla-
rin ana gayesine uygun olarak transit trafiginin hizlan-
masint  Onledigi gibi bu yerlesim alanlarinin cok
ylksek bir giiriilti diizeyinde yagsamalarina neden ol-
maktadir. .

Gegcici ve kisa vadeli 6nlemlerle trafik ve ulagim
sorununa ¢dzim yollan aranan llkemizde kent mer-
kezlerinde ve gevresindeki yollarda trafik giriiltlist
degisik yonleriyle lGzerinde ©6nemle durulmasi gere-
ken bir konu elmaktadir.

1. Tanimlamalar

Giirliltiiyll istenmeyen ses olarak tanimlayabiliriz.
Diizensiz, sinlizoidal oimayan ses dalgalarindan mey-
dana geimigtir. Ses ise, duyma organlarini etkileyen,
hava basincinin sikisma ve seyrelmelerinden olugan
titresimsel bir enerjidir.
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Diger bir tarif de su sekilde yapilabilir. Madde-
den ibaret bir ortamin (ortam gaz, sivi, kati olabilir)
titresimi ve bu titresimin hava iginde iletilmesidir.
(Ses havada sudakinden daha az hizla yol alir.)

Atmosfer basinci ile, sikisma ve seyrelmeler ara-
sindaki basing farkina ses basinei denir ve birimi
BAR’dir. BAR 1 cm? ye 10° dyne’lik bir kuvvet etkisi
ile ortaya gikan basingtir. Ses basinci kii¢ik oldu-
gundan bar'in milyonda biri olan mikrobar baz olarak
alinir. Ses basinci, sesi duyan kisinin ses kaynagina
olan uzakligina bagh oldugundan ses giicii de bilin-
melidir.

Ses kaynagindan 1 m uzakliktaki ses basinci
sesin giicii olarak tanimlanir. Birim alandaki ses gii-
cline Ses yogunlugu, bu yogunluk diizeylerine sesin
siddeti diyoruz. Ayrica kulagimiz ayni siddetteki iki
sesi tiz ve pes sesler diye ayirabilir, bu 6zellige de
sesin yilksekligi denir. Frekans arttikca ses tizlegir,
azaldikca peslegir. Saniyedeki titresim sayis! frekans
olarak bilinir. Frekansa sesin perdesi veya tonu da
denir, cyle/saniye (c/s.) veya Hertz (Hz) ile gosteri-
lir. Hassas bir kulak 16-20.000 Hz arasindaki frekans-
lari duyabilir. 16 Hz altindaki frekanslar infrason,
20.000 Hz iizerindeki frekanslar ultrason olarak ad-
landinlir. Bu iki tip ses dalgalari en hassas insan ku-
l1agi ile bile duyulamazlar.

Ses basincinin referans bir ses basincina orani-
nin logaritmasinin 10 katina Sesin Fizyolojik Siddeti
veya Ses Duyumu denir. Referans ses basinci 0.0002
mikrobardir. Weber-Fechner Kanunu olarak bilinen
ses duyumu birimi ise, Decibel’dir ve bu ad telefonu
bulan BEL’in adina izafeten verilmis olup (dB) olarak
gosterilir.

Olgiilerde, sesin siddeti mikrobar olarak degil
de, hesaplamalarda kolaylik saglamak amaciyla dB
olarak kullaniimaktadir. Ses dlgme aletleri de dB
esas alinarak kalibre edilmiglerdir.

Sesin frekansi, glcill ve sesin yiiksekligi gibi 6zel-
likler bazi seslerin giriilti olarak nitelenip istenme-
mesini, bazilarinin ise (6rnedin miizik gibi) istenme-
sini saglarlar.

Belirli bir noktanin giiriiltii seviyesini o noktada-
ki sesin glicli ve frekansi belirler. Burada dikkate alin-
masi gereken bir nokta, giriltiiniin giiclinin Logorit-
mik bir say! olan dB ile &l¢iildigii ve bu nedenle de-
§isik kaynaklardan gelen giriltiilerin direkt olarak
birbirleri ile toplanamiyacagidir.




1.1 GURULTUNUN iNSAN SAGLIGI UZERINDEKI
ETKILERI

Gurllttla bir ortam, her kisiyi olumsuz yénde et-
kiler, ancak bu etki, giiriltiinGn gsiddetine ve speki-
rum frekansina oldugu kadar, kiginin bu giriiltiye
maruz kalma sliresine, gurtltiili ortamda yagama sii-
resine, kisisel duyarllllélné, yagina, mevcut kulak has-
taliklarina, ses kaynagindan olan uzakligina ve her iki
kulagin pozisyonuna da bagli olarak degisir.

Belirli bir siddetteki ses, kigilere gore degisik et-
kiler yapmakla beraber, bir genellemeye de gidilebi-
lir. Ornedin, Lekmann béyle bir siniflama yapmig ve
etkilerine gbre 4 glrdlti basamag oldugunu soyle-
migtir.

Bu siniflamaya gore :

1. 30 - 65 dB aras! glriiltiiler bazi durumlarda ra-
‘hatsiz edicidirler. Ancak rahatsizligin sekli ve basin-
cl ¢ok cesitlidir. Sinirlilik, gabuk hiddetlenme, kon-
santrasyon bozuklugu, bas dénmesi galismaya karsl
gittikce artan isteksizlik goriilebilir. 45-50 dB de uy-
kusuzluk baglar.

2. 65-90 dB arasinda vegetatif sinir sisteminde
psisik reaksiyonlar goralir.

3. 90-120 dB arasi giriiltilerde psisik ve vege-~
tatif reaksiyonlarla beraber isitme organinda arizalar
da gorilir. Bu dB deki sesler uzun siire devam eder-
se adir isitme bozukluklan ve sadirlik meydana geti-
rebilir. :

4. Girilinin 120 dB lzerine ¢iktiginda kulakta
.agn yapar ve insan saghdi icin tehlikeli sayilir.

1.2, GURULTUNUN EKONOMIYE ETKILERI

Girlltinlin insan saghgi iizerindeki kot etkile-
Ti, insan basina verimi bilylik oranlarda azaltmaktadir.
Bu azalmanin beden iscilerinde ortalama % 30, fikir
iggilerinde ise % 60 oldugu saptanmistir.

is yerlerindeki giirtiltiniin ortaya gikardigi sagir-
liklar da gittikce artmaktadir. Ornegin A.B.D. de ga-
‘ligma yasindaki erkeklerde ortaya gikan sagirlikla-
rin 2/3 @ giriltd kdkenli olup, bu nedenle ortaya gi-
kan duyma bozukluklan vazife maluliyeti sayildigin-
-dan 1965 yilinda 58 milyon dolar tazminat 6denmistir.

Ayrica giiriilti dikkati dagittigindan, is kazalarina
da neden olmaktadir. Bilhassa giiriltiniin yogun
-oldugu endistrilerde is kazalarinin ¢cogunlugunun bu
nedenle ortaya ¢iktigl goriilmektedir. Fabrika sessiz-
lestirme siirecinden gectikten sonra bu tip kazalarda
farkedilir bir azalma olmaktadir.

2. GURULTU KAYNAKLARI

Girultiiyii 6nlemek icin gesitli (lkelerde alinan
-6nlemlere gegmeden once, giriiltllyli ortaya ¢ikaran
kaynaklari incelemekte yarar vardir. Bunlar baglica 3
grupta toplanabilir.

1. Endistri girdltileri : Bu tip giriltiler, Gretim
teknolojisi kapasitesi ve Uretilen malin. cinsine gore
-degisik diizeylerde olabilir. Endiistrilerin gikardigi gii-

riltller eder fabrikanin iyi bir ses izolasyonu yoksa,
yalniz o igyerinde galisan isgileri etkilemekle kalma-
yip, civardaki igyeri ve konut alanlarinda yagayanlari
da rahatsiz eder.

2. Trafik giriltileri: Baglica 3 gruba aynlir:

a) Hava ftrafigi: Hava tasit araglarn inig kalkig-
larda ve algak ucus sirasinda insan saghgi igin za-
rarli olan bir ses diizeyine ulagirlar. Ornegin 152 m.
yiikseklikten ugan bir jet 120 dB lik bir giriiltii ¢ikarir.

b) Tren ve diger rayl transit sistemierinin giiril-
thleri: Tren ve diger rayh sistemlerin kent igindeki gii-
riiltii seviyesini arttirmadaki katkilari oldukca fazladir.
Ozellikle trenler diidiik caldiklari zaman 100 dB civa-
rinda bir giriiltd ¢ikanrlar.

c) Karayolu trafigi: Karayolu %rafiéinin ¢ogunlu-
dunu otomobil ve agir vasitalar meydana getirir. Bii-
tin bu vasitalar giicleri ve hizlar ile orantili olarak
guriltd ¢ikarirlar. Bu 6zellikle otomobiller icin geger-
lidir.

Tek araba 32 Km/saat hizda 50 db

) » 64 Km/ » » 58 db
» » 96 Km/ » » 64 db
Tek kamyon 40 Km/saat hizda 76 db
» » 80 Km/ » » 76 db

Kaynak : T.M.H. Nisan 1974

Yollarin egimi ise daha ¢ok kamyonlan etkiier.
Bu edim =der % 2'nin altinda ise, pek etkili olmaz,
ancak bu sinirin lizerinde, % 3-4 edimde 2 db, % 5-6
egimde 3 db, % 7 ve daha fazlasinda ise 7 db’lik bir
artig gordliir.

Yolun kaplamasi ve virajlar da girilti diizeyini
etkilerler. Diizgiin yilzeyli yollarda glriiti azahr, vi-
rajlarda ise (hiz artis noktalan olmasi nedeniyle) ar-
far.

Ozellikle gevre yollarinda trafik giiriiltiisiinii etki-
leyen diger bir etmen yolun trafik hacmidir. Amerika’-
da yapilan bir arastirma sonucu, iki ve dért seritli yol-
larda, dedisik saatlerdeki tasit sayisina goére yoldaki
guriiltd dizeyleri sekil 1 ve 2 de goriildiga gibi sap-
tanmigtir.
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veya araya konabilecek ses engelleri ile giiriiltii
Onemli bir oranda uzatilabilir.

Trafik giriiltisiinde, bilhassa kentigi trafijinde
klakson seslerinin de oidukga énemli bir rolili vardir.

3. Cesitli kent giiriiltileri: Bu grup igindeki gu-
riltiiler, diger iki grupga kapsanmayan guriltiilerdir
ki, bunlarin baglicalari:

— Ingaat giirltuleri

— Saticilanin glriltileri

— Hoparldrle (ezan, reklam vb.)

— Sosyal diizene ve toplu yagsamaya alismamis
kisilerin gurultileri

— Elektrikli ev aletlerinin giiriiltiileri ve benze-
ridir.

3. GURULTUYE KARSI ONLEMLER

Ozellikle kentsel alanlarda olduk¢a yiiksek di-
zeylere cikmis olan giriltilyd, kigileri rahatsiz etme-
yecek optimum bir diizeye indirmek i¢in biitiin gelig-
mig llkelerde cesitli 6nlemler alinmakiadir. Bu 6n-
lemler baslica 3 gruba ayrilabilir.

3.1 GURULTUYU KAYNAGINDA AZALTACAK
ONLEMLER

Giriltd sorununa getirilebilecak en kesin ¢6-
ziimlerden biri de giiriltiniin kaynagina inip, burada
alinacak bir takim énlemlerle giiriiltiyd indirilebilece-
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gi minimum diizeye indirmektir. Giiriltinin kaynagin-
da azaltilmasi 6zellikle endiistri guriltisii i¢in gerekli
olmaktadir. Giirltiinin ¢ok yogun oldugu endistriler-
de iscilerde sik sik bu nedenle ortaya cikan agir isit-
me kayiplan gériilmektedir. Ancak isgiler cogunlukla
bunu islerine has bir 6zellik olarak kabul ettiklerinden
herhangi bir baski dogmamakta, bu nedenle igveren
de herhangi bir 6nlem almaya yanagsmamaktadir. Gii-
riiltlye karsi kesin énlemlerin alindidi llkelerde ise,
glriiltiyll kaynaginda ©nleme, yani giiriltli ¢ikaran
makinalarin daha sessiz galisacak sekilde iretimi ve
yeni kurulacak fabrikalarda bu tip makinalarin kulla-
nilmasi, fabrikalarin iiretime gectikten sonra sessiz-
lestiriimesinden daha az masrafli oldugundan, igveren
tarafindan da tercih edilmektedir.

California kanuntarina gére bir fabrikada giiriiltd,
verilen standartlari agtigi taktirde,. bu standartlara
uyacak hale gelene kadar kapatiimaktadir. Giriiltiye
karsi daha hassas olan Japonya’'da ise, fabrikalarda
kullanilan araclar ¢ok daha sessiz galigacak sekilde
yapildigindan, ozellikle yeni fabrikalarda giirilti da-
zeyi dider Ulkelere nazaran oldukga diisiiktir.

Kaynaginda sessizlegtirme trafik giiriiltis igin
de gegerlidir. Trafik giiriiltiisiinii elemanlarina bdle-
cek olursak, bu giiriiltinin tagitin motorundan, egzo-
sundan, yol ile olan temasindan ve gesitli sesli uyari
cihazlarindan ¢iktt§i gériilir. Moior ve egzos giiril-
tlleri maliyeti arttirmak pahasina da olsa, belirli bir
oranda azaltilabilir. Yollarin egimi, viraji ve ylizeyin-
deki bozukluklar da giiriiltiyi ©6nemli oranda artir-
maktadir. Yeni yollarin yapiminda bu faktérii de géz-
onilinde tutmak, eski yollarin ise en azindan kaplan-
masinda diizeltmeler yapmak (6zellikle yogun kentsel
alanlarda) giriilti sorununa ¢6ziim getirmekte olduk-
ca yararl olacakitir.

3.2 KULLANIM KONTROLU iLE GURULTUYU
ONLEME

Gurdltilerin bir kismt ise gerekli bazi aletlerin
kotliye kullanilmasi (6rnedin klaksonlar) veya bozuk
va da eksik oldugu halde kullaniimasindan ortaya ¢ik-
maktadir. Bu tip aletler, kesin olarak yasakianamaz,
ancak kullanimlari belirli saatler veya yerlerde kisit-
lanabilir.

_Bozuk veya eksik oldugu taktirde girilti ¢ika-
ran (6rnedin ekzoz susturuculari gibi) alstlerin ise
tam calistigt periodik muayenelerle tésbit edilir.

Ayni sey kigilerin ve birgok ev aletlerinin, hopar-
[orlerin vb. cikardigi guriltiiler i¢cin de gecerlidir.

Kesin yasal dnlemler yaninda siirekli denetim de
bu tip glriltilerin énlenmesi igin gereklidir.

Cogu gelismis llkelerde giiriilti seviyesinin ylk-
sekligi bu onlemlerin alinmasini gerekli kilmig ve bu
sayede belirli bir oranda siiklinetin saglanmasi mim-
kiin olmustur.

3.3 ARAZi KULLANIMIYLA SES iZOLASYONU

Giriiltiye kargi diger bir onlem de gurilti kay-
r_1_a§|n|'n izolasyonudur. Bu cesitli 6lgeklerde olabilir.
Ornegin fabrikalarda, glriltlisii 6nlenemeyen aragla-



rin calistii mekan digerlerinden ayrilip en azindan
bu mekan disinda caliganlara belirli bir oranda ses-
sizlik sadlanabilir veya gok glrilti gikaran bir boru
yada parca ses gegirmeyen bir tabaka ile izole edile-
bilir.

Ayni prensip, billylik dlgekte kentlerde de uygula-
nabilir. Burada ya glr{itd kaynadi, ya da giriltiiden
etkilenecek olan 6rnedin bir konut alani izole edilir.
Eger gliriilti kaynagi ile etkilenecek alan arasinda
yeterli uzaklk varsa, -hava bu izolasyonu saglar, zira
ses belirli bir uzakliktan sonra, mesafe her 2 katina
ciktiginda 6 db diigser. Buna gére drnek olarak 6 ge-
ritli bir karayolunu aldigimizda, konut alanlarinin bu
gurilti kaynagina en az 300 m uzaklikta olmasi ge-
rektigi ortaya ¢ikar ki, bu da dogal olarak gercekgi
bir tutum olmaktan uzaktir. Bunun yerine yol kotu-
nun yliksek ya da disiik tutulmasi veya araya konabi-
lecek ses engelleri ile guriiltii 6nemli bir oranda azal-
tilabilir.

Ses engelleri, ejer ses kaynagi ile etkilenecek
bdélge birbirine gok yakinsa beton oluklu levha veya
seffaf akrilik plastik gibi maddelerden yapilmis duvar-
lardan olusur. Bu tip ses engelleri maliyetinin yiiksek
olusundan daha cok trafigin ve kenisel dokunun ¢ok
yogun oldugu kent ici caddeler icin distlinilebilir.

4. TRAFiK GURULTUSUNU ONLEMEDE BITKISEL
MATERYALIN ROLU

Kent igcinde yap! yogunlugunun az oldugu bdlge-
lerde ve ozellikle kent disinda, karayolu kenarindaki
istimlak seridi uygun bitkilerle kaplanarak giriltinin
yayllmasi onemli derecede azaltilabilir. Bu dnlemler
hava alanlari ve Demiryollari ¢evresi icin de geger-
lidir.

Bitkisel materyalin gliriiltilyli emme ve dagitma
ozelliklerinin sinirli olmasina ragmen, psikolojik etki-
leri belirgindir. Zira, kaynagi goérilen, tanimlanabilen
girihtinin insan tzerindeki olumsuz etkisi oldukca
fazladir. :

Atmosferde 1s1gin yayllma &zelligine sahip ses
bir engelle karsilaginca, engelin 6zelligine gore bir
kismi yutulur bir kismi ise yansir.

Avusturya’da yapilan denemelere goére, yol kena-
rinda bulunan piramit kavak gruplari, riizgarla salinip
biikiilme devrelerinde, i¢ biikey yiizeylerin sesi yan-
sitma islevinde oldugu gibi trafik giiriltisiniin dize-
yini azaltan, yansitma ve emme 6zelligini gostermis-
lerdir.

Yine Almanya’da bu konuda. yapilan denemeler
sonunda, iyi tag sistemine sahip, yiikksek govdeli agac-
lar yaninda sik yapili alcak boylu ¢ali gruplan trafik
giriltisinin cevreye yayilmasini bilylik olciide dnle-
yebilmektedir.

Amerika’da Nebraska’da yapilan bir arastirmada
ise Bitkisel bariyerlerin kent icinde trafik giriiltiisiini
onlemede yeterli olamiyacag! saptanmis. Zira giiril-
tiyl 6nlemek icin en az 20-25 m genigliginde bir bit-
kilendirme seridi gerekmektedir. Yine de kent iginde
bir arastirmada degisik boy ve genislikte, bitkisel ¢it-
ler kullaniimigtir. Yaprak boylari, bigimleri ve doku

dzellikleri farkli olan bu tlrlerin hepsi de herdemyesil
olarak secilmigtir. En genig bitkisel ¢it, 240 cm yiik-
sekliginde ve 240 cm genisliginde «illicium anistatumn»
dan ibaret herdemyesil bir bitki tiirli, 210 cm yiiksek-
liginde ve genigliginde bir konifer olan «Padocarpus
macrophylla», genis yaprakli herdemyesil bir bitki
olan «Pittosporun tobira» da 150 cm boyunda ve ge-
nigliginde olmak tzere ¢itler tegkil edilmigtir.

Degisik gurith kaynaklar kullaniimig, giirilti
kaynagindan cesitli uzakhk ve yiikseklikte ses_dlzeyi
Olclimustir. Giriltli seviyesi kontrol noktasindan
3-6 m uzakta ve 90 cm yukarida alindiginda bu gitle-
rin glirtltii diizeyini 3 ile 6 dB azalttigi gériimistir.

Saatte 30, 60, 90 Km h|zlarda giden otomobilin
giiriiltisii 6 m uzakliktaki cillicium anfstatum» giti ta-
rafindan 3, 6, 10 dB lik bir azalma g&stermigtir.

Bu arastirmalarin 1s1ginda, Orta Anadolu iklim ko-
sullarina uygun, giiriiltii  6nleyici etkileri fazla, mev-
simlere gére degdisik renk ve bigim ozelligi gdsteren
bitkiler (gali, Agaccik ve Adaglar) secilerek istimlak
seridi genisligi sinirli olan g¢evre yollari boyunca bit-
kisel girilti 6nleme engeli sekil 4 deki plan igerigin-
de yapilabilir. '
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Sekil : 4. Cevre yollarinda istimlak seridi boyunca yapilabilecek
bitkisel giiriiltii énleme seridi.

l. — VII. 1. Cornus alba var. sibirica

. Cotoneaster nummularia
. Spirea van hauttei
. Cornus alba var. sibirica
. Cotoneaster nummularia
. Spirea van hauttei

O O WN

. Forsythia intermedia

. Viburnum tinus (H.Y.)

. Philadelphus coranarius
. Viburnum tinus

. Forsythia intermedia

o U A W N

. Viburnum tinus

Il . Pyracantha coccinea (H.Y.)
. Crataegus monogyna

. Pyracantha coccinea

. Syringa vulgaris

. Pyracantha coccinea

D O A WD

. Crataegus monogyna
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V. . Acer pseudoplatanus

Prunus cerasifera var.: pissardii
Platanus orientalis

Sambucus nigra

Aesculus hippocastanum

IS I I ST

Prunus cerasifera var : pissardii

. Syringa vulgaris
Pyracantha coccinea (H.Y.)
Crataegus monogyna
Pyracantha coccinea
Syringa vulgaris

I I

Pyracantha coccinea

VL. . Mahonia aquifolium (H.Y.)
Forsythia intermedia
Mahonia aquifolium

. Philadelphus coronarius

LIPS

Mahonia aquifolium
6. Cornus alba var. sibirica

Bitkisel glriilti O6nleme engeli 7 sirali, her sira
da 6 parsel olarak belirlenmigtir. Sira genigligi 100
cm, uzunlugu ise 500 cm olup her parselde ayni tiir-
den 5 bitki dikimi diiglinGimastiir.

Bitkisel engelin, giiriiltiyl 6nlemedeki etkinligi-
nin kigin da devam etmesi amaciyla Herdem Yesil Bit-
kiler bu plan igerisinde belirli kaliplar halinde yerles-
tirilmigtir.

Genigligi sinirli  olan bdyle bir bitkisel giiriilth
6nleme engeli yol boyunca tekrarlanabilir ve giiriiiti
siddetini mevsimlere bagh olarak 6 ile 8 dB azalta-
bilir.

Dikkate almak gerekir ki, giirliltii diizeyindeki 5

dB’lik bir azalma, kulak tarafindan hissedilen giiriil-
tiide % 50 bir azalma saglamaktadir.

SONUC

Peyzajin giinden giine artan hizla yerlesme hii-
cumuna ugramasi, ulagim araglarinin neden oldugu
gurditu ile savas sorununu yalnizca kentler igin degil,
kirsal alanlar iginde 6nemii duruma getirmistir.

Yukarida belirttigimiz deg§isik 6nlemler iginde,
kent cevre yollarinda trafik gurlltisiini  dnlemede
kullanilan ses engellerinin (beton oluklu levha, geffaf
akrilik plastik duvar, vb) maliyetierinin yiiksek olusu,
goze hog goriinmeyisleri, bunlarin yerine bitkisel ma-
teryalin tercih etmemize yeterli neden olabilir kani-
mizca.
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Yaprak biyiikligli, yapragin dala baglanis bi-
cimleri, yaprak veya ibre sikhdi dallanma sikhigi, bit-
kinin gévde ve dal dokusu dikkate alinarak, egzos:
gazlarina dayanikli, giiriilti 6nleyici etkileri fazla olan
bitkiler segilerek daha ekonomik, daha giize! bir gii-
rilti 6nleme engeli yapilabilir.

Cansiz malzemeyle yapilan ses engelleri, yol
kotunun disiiriiimesi veya yiikseltilmesi ile ortaya gi~
kan gevler, bitkisel malzemeyi de kullanarak guriiti:
Onlemede daha etkin, daha giizel hale getirilirler.
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Karayollarinda Kenar Erozyonu Kontrolu

Bir iilkede sosyal yasam ekonomi ve uygarlik dii-
zeyinin simgesi olan ulagim yollar, o llkeyi besleyen
kan damarlarina benzetilebilir. Uygun bir dlgiide
planlanip insa edildikleri ve bakimlari savsaklanmadi-
g1 taktirde bunlardan alinan randiman yiksektir. Aksi
taktirde bir cok komplikasyonlara neden olmaktadir.

Ulkemizde karayoliarinin yapimina verilen dnem
1950’lerden itibaren 6zellikle yol ingaatinda kullanilan
araglanin llkeye bilylik dilzeyde ithalinden sonra art-
mistir. Once ¢ok dar ve zikzakli olan ana yol sebeke-
leri ele alinmig ve bilylik merkezler baglayan bu yol-
lar, blylik bir boliuml yeni ve daha uygun glizergah-
lardan gecirilmek, e§imier dusiirilmek ve eski bdlim-
ler genisletilmek suretiyle yeniden inga edilmiglerdir.
Daha sonra ikinci sinif yollara gegilmigtir.

Koy yollarinin geligtiriimesine Y.S.E. Genel M-
dirliginiin denetimi altinda hiz verilmis bulunmak-
tadir.

Yollarin bakimt ilk devrelerde yogun ingaat ne-
deni ile geregi kadar iyi yapilamiyor, 6zellikle kis ve
ilkbaharda trafigi bilyik oOlglide aksatan oyuntular
meydana geliyordu.

Son yillarda ana ulagim yollarindaki bu gibi ari-
zalar, askariye indirilmis bulunmaktadir. Yol ingaat)n-
da lic ana sorun gok belirgin olarak kendini gbster-
mektedir. Bunlardan birincisi; yollar genellikle uzun
bir gelecek dikkate alinmadan pldnlanmakia ve ¢ok
gecmeden bunlar terkedilerek yenileri yapiimaktadir.

ikinci sorun; biitiin dikkat karayolunun yiizeyine
veri!mekte oldugundan, sonradan ylizeyi de etkileye-
cek olan yol kenarn diizenlemesi maalesef geregince
dikkate alinmamaktadir. Bu nedenle bir taraftan her
yil gesitli zaman ve yerlerde arazi kaymalari olmakta,
yollar trafide kapanmakta, kopriiler yikilmakta, veya
yol kenari hendeklerin oyulmasi veya dolmasi ile yoi-
lar hasar ve zarara ugramaktadir. Ayrica yol kenan
sevleri ve hendekleri diizlenip bitkilerle takviye edil-
medigi igin gorinisleri harp sonrasi harabeleri an-
dirmaktadir.

Bir ara yol kenarlarinin agaclandiriimasi konusu
onemle ele alinmis olmakla beraber, bu basladig: dii-
zeyde devam ettirilememis ve girisimler sénmeye yiiz
tutmugtur. °

ikinci olarak, yol glizergahlan saptanirken, ce-
sitli alternatifler bulunmasina karsin, tarima en uygun
olanlar tercih ediliyordu. Bu uygulama arttirilmasi
olanagi bulunmayan ve olugsumu binlerce yil siren
toprak varliginin bir daha tanmda kullanilamaz bi-
cimde elden gikmasina neden oiuyordu. Son yillai-
da yapilan projelerde gesitli glizergah alternatiflerinin

Prof. Dr. iLHAN AKALAN
A. U, Ziraat Fakiiltesi
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toprak durumlan da incelenmekte ve en az tarim ara-
zisi kaybedilmesine neden olacak segenekler lizerin-
de durulmaktadir.

Biz bu yazimizda karayolarinda yol kenari eroz-
yonu kontrolunun gereginden ve buna kargi alinmasi
gerekli basit 6nlemlerden s6z etmgk.istiyoruz.

Karayollarinda Kenar Erozyonu :

Erozyonun ana ve tali karayolu sebekelerinde
bir sorun oldugu uzun zamandan beri bilinmektedir.
Bununla beraber yol insaati tamamtanip olay kendini
belli edinceye ve bazan tamiri ve énlenmesi olanak-
siz hale gelinceye kadar fazla bir sey yapilmamakta-
dir. Yapilan bazi islemler de gegici tamirléer seklinde
olmaktadir. - :

_Gelismis lilkelerde bu konu lizerinde énemli mik-
tarda arastirma ve demonstrasyon yapilmigtir.

Ornegin, Amerika Birlegik Devletlerinde eyalet
Karayolunun idamesinde beher kilometre uzunluk
icin ortalama 300 dolarlik bir bakim masrafi yapilmak-
tadir. Bu masrafin yaklagik icte biri erozyonun dog-
rudan veya dolayl etkilerinin dnlenmesinde sarfedil-
mektedir.

Zararlar gogunlukla yalniz yol kenarina miinha-
sir da kalmamaktadir. Konsantre olan ylizey akisg su-
lari Karayolu calismalarindan meyilli arazi lizerine
gecmekte “ve orada asindirma ile toprak ve iriin ka-
yiplarina yol acmaktadir. Diger taraftan cevredeki
araziden gelen ylizey akis sulari kara yolu kanallarin-
da derin ve genis oyuntular olusturmaktadir,

Yol kenari erozyonunun tatminkar bir bicimde
kontrolu géiﬁmﬁ glic cesitli sorunlar ortaya gikarmak-
tadir. Yollarin _ diizlenmesinde, dik meyillerin yaril-
mas! ve gukurluklarin doldurulmas! verimsiz alt top-
ragin ylizeye gikmasi ile sonuglanmakta ve bu alt top-
rakta koruyucu bitki ortlisii gelistirmek son derece
glclesmektedir.

Yollar insa edilirken araziyi her tiirli ag¢i altinda
kesmekte ve sayisiz ylizey akig kanallarinin 6ni ke-
silerek sular gevrilmektedir.

Mekanik yapilar 6zel bir dikkatle yerlestirilme-
dikleri taktirde, bu sular komsu arazilerde sel oyun-
tulan ve diger erozyon zararlarina yol agmaktadirlar.

Bitkisel kontrol s6z konusu oldugunda, tam ge-
listiklerinde trafigi engel olmayacak turlerin secilme-
sine 6zen gostermek gerekmektedir. Agaglann kulla-
nilmasi halinde bunlarin goriisii engellemiyecegi ve
kar birikmesi sorunu yaratmayacag: yerlere dikilmesi
gerceklestirilmelidir.
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Yol yarmalarinda, hendeklerinde ve dolgulardaki -

erozyonun kontrolunda énemli bir ilke yo!l kenari sev-
lerinin edimlerini azaltmak ve hendekleri yassilagtir-
maktir. Bu suretle oyle bir kesit geligtirilmelidir ki,
bunda erozyon kontrolu en ekonomik bigimde gergek-
lestirilsin. Dik meyilleri ve késeli gegitleri ortadan kal-
dirmak igin sarfedilen her turli gayret, yalniz etken
bir koruyucu bitki 6rtlisliniin gelistirilmesine degil,
aynl zamanda trafik zararlarinin askari hadde indiril-
mesine de yararh olmahdir (Sekil 1). Bitkisel &rtt uy-
gun bir bigimde tesis edildikten sonra, yol kenarlari-
nin uygun kosullarinin idamesinde yalnizca qtlarin
zaman zaman bigilmesi yeterli olmaktadir.

KAZ| KESTI

——Qrijinal  kesit
== |slenmis kesit

Sekil : 1. Diizenlenmis karayolu kesitleri.

Sevlerde Kontrol :

Sevlere yukar arazilerden ~ gelen yiizey sularini
¢evirmek icin sevin Ust kismina bir ¢evirme hendegi
kazmak zorunlu hal almaktadir. Bunlar biiyiik kapa-
siteli, erozyona duyarli olmayacak kadar egimli ve
ylzey akist giivenlikle bosaltacak yetenekte cikisa
sahip olmalidir (Sekil 2).

Sevlerde koruyucu ot 6rtisiiniin gelistiriimesin-
de mutat olarak kullanilan yéntem ekimdir. Ekim
serpme suretiyle yapilmaktadir. E§er ekim nemli bol-
gelerde yagisli mevsimin basinda veya otun gelisme
periyodunun disinda yapilirsa, ekilecek = bitkiler bir
yardimcl bitki ile birlikte ekilmalidir. Nemli bélgelerde
serbest giibre uygulamasinin yapilmas Snerilir. Ké-
pekdisi, kiy1 bélgelerinde iyi gelismekte ve 1 metre
karesinin tesisi i¢in 50 kurug masraf hesap adilmek-
tedir. Diger bitki karigimlari ~ kullanildi§inda masraf
5 -10 kat fazla olmaktadir.

Meyil fazla dik olmadigi yerlerde gevre kosullari-
na uygun cesitli ot bakimlari ile iyi bir érili olusturul-
maktadir. Japon li¢giili yonca, domuz ayngi, sahil
arpasi, ak tavus otu, kelp kuyrugu ve adi ¢im, mahal-
li adaptasyon durumuna gére gesitli karisimlar halin-
de kullantlan ot ve bakiagil tiirleridir. En iyi sonucun
elde edilebilmesi i¢in gilibreleme -sarttir. Yeni gimle-
nen bitkilerin ylizey akislara maruz kaldigi yerlerde
araziyi, saman, eski kuru ot ve-varsa orman dékiinti-
leri gibi uygun bir malg ile kaplanmas! énerilir. Ge-
nel olarak ekilen alan bir miktar idame. iglemine ge-
reksinim gosterir, &rnegin tam bir &rtiintin garanti
edilebilmesi i¢in tekrar takimlama gerekebilir.
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Kara yolu Yol P"endekigri

N

Cevirme hende:%

Cevirme

" AAKESITI
(blyiGilmis)

Sekil : 2. Cevirme hendeklerinin yapr ayrintilar:.

Yagish sabhil kU§a!(Iar|nda hanimeli, Japon sar-
masig! ve Virginia creper gibi asma tipli striingen
bitkiler de iyi sonu¢ vermektedir. Bu bitkileri ocakla-
ra ayri ayri noktalar halinde dikmek ile yeterli basan
saglanamamaktadir. Dik sevlerde en iyi sonuglar, agi-
lan hendeklere siraya dikimden elde edilmektedir.
Hendekler kazi veya dolgu sevlerinde 40 cm derinlik,

30 cm. geniglik ve yaklagik 120 cm. araiklt olarak
agllmaktadiriar. Acilan hendeklere asma kokleri dol-
durulmakta ve kdoklerin etrafi Uist toprak ile doldurul-
maktadir. lyi list toprak mevcut oldugu taktirde, bag-
ka bir glibre ilavesine gereksinim olmamakla beraber,
gelismeyi 6zendirmek lzere bazi giibrelerin veriimesi
onerilebilir.

Kazilan hendekler, sev’e diigsen yagis sularinin
bir kismini absorbe ederler, geri kalan kisimlar meyli
takiben yol kenari hendegine dogru zararsiz bir bij-
¢imde akarlar.

Karayolu Hendeklerinin Kontrolu : -

Karayolu- hendekleri, biriken yiizey sularinin aki-
$a gegmesi sonucu asindirma yapiimasina engel
olunmak iizere korunmasi zorunludur. Stabilizasyon-
da en pratik arag vejetasyondur. Bu gayeye en uygun
bitkiler ilk gelisme mevsiminde iyi bir 6rtii olusturan-
lardir. Yol kenari hendeklerinin kesitleri, yogun ya-
dislar esnasinda akis hizlarini oyuntu yapmayarak ve
orta ya§|§lérda siltosyonu minimum diizeyde tutacak
sekilde hesaplanmalidir. Tatminkar bir bitki &rtiisii
olusturulamiyan durumlarda ek mekanik énlemlere
gereksinim duyulmaktadir.

Suyun hendek calismalarindan gérevli bir bigim-
de bosaltilabilmesi igin bunlar iyi bir gekilde planian-
mali ve yerleri iyi segilmelidir.




Dolgu Sevierinde Kontrol :

Karayollarinin dolgu gevlerinin korunmasi kazi
sevlerindeki kadar zor degildir. Bunun nedeni; kismen
dolgu materyalinin pulverize olmus bulunmasindan,
kismen de st toprak ile karismis olmasindadir. To-
hum ekimi ile yetistirme, genellikle basarili olmakta-
dir, ancak diigiik verimlilige sahip ve erozyona du-
yarh dolgularda dikim ve ¢im kesegdi yerlestirmek ge-
rekmektedir. Yizey olusan savaklara sevkedilmesin-
de kenar tas| kullanmanin gig¢ oldudu sevlerde basa-
rii olmustur. Ancak, bu taktirde bosalan suyun ida-
resi icin 6zel 6énlemler alinmasi zorunlu hale gelmek-
tedir.

Az yagis alan bolgelerde, egyiikselti egrilerine
paralel kariklar saptirma kanallan ve egimsiz teresler
gibi mekanik o©nlemler, karayolunun korunmasinda
yardimci olmaktadirlar. Bu énlemlerin uygulanacagi
yerlerde, bitisik arazi sahipleri ile isbirligi yapiimak
suretiyle bagsan daha da artmaktadir. Arazi sahipleri
karayoluna bosgalan diizey akar sularin kendi tarlala-
rinda kontrol ederek yardimci olmaktadiriar.

Gapraz Drenajin idaresi : Gegit )}apllarlnln yuka-
r1 uclarinda savaklar kullanmanin karayolu hendekle-
rinde ve bitisik tarim arazilerinde oyuntu erozyonu-
nun kontrolunda etkenligi kesinlikle saptanmig bulun-
maktadir. Oyuntularin olugsmasina engel olmak icin
gegitlerin asagdl uglarinda da suyu stabil bir zemine
aktarmak Uzere savaklarin . kurulmasi genellikle zo-
runlu olmaktadir. Capraz drenlerde bazan uygun bir
giris ve cikis diizeyini muhafaza etmek lzere (Sekil
3.B) de gorildigl gibi, uygun gegitlere gereksinim
duyulmaktadir. Bunlar asirma savagi gérevini gér-
mektedirler.

Gegitlerin normal olarak yerlestirilmesi gereken
yerlerin biraz yukarisina yerlestiriimesinin (Sekil 4)
kontrol edilecek su hacminin az oldugu ve gikisin
arazisindeki hendegin iyi bir bitki ortiisii ile Srtili
bulundudu durumlarda, yararhi oldugu saptanmstir.
Bu gibi gegitler, yapinin yukarisindaki esiklerin ve
bunun sonucu olarak sel oyuntularinin olusmasini 6n-
lemektedirler. Boyle bir yapi gekil 2 de gésterilmistir.
migtir.

Karayolu drenajini plan ve kesiti sekil 3 A da
gosterilmigtir. Karayolundan toplanan vylizey akisiar
bir giristen gecide alinmakta ve algak ugtan bosaltil-
maktadir.

4 SU CiZgiSl~

Vil —

Drop in Iei_,1

Sekil : 3. A, Bir kulvar dolgu kesiti,
B, Kroken back culvert
C, Drop inlet,

r ‘L:} R .
prapli yan
= hendek

Culvert
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Sekil : 4. Alcak Noktamin iizerine yerlestirilen gecit,

Drenaj, Drop inlet ve Yan Hendekler.
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Karayollannda Sev'ler cin

Ortiileme Calismalan

1. GIRiS

3 Ozellikle kirsal alanda, yeni diizenlemeler igin
canli ve cansiz malzemelerden olusan onarim malze-
meleri ile dogay! koruma 6nlemlerinin alinmasi galig-
malarini «Doga Onarimi» . adi altinda topluyoruz. Do-
dga onarimi, Peyzaj Mimarisi biliminin bir kolu olup,
bu disiplinin hedeflerine ulagsmasinda izerine aldigi
biyolojik, teknik, estetik ve diizenleyici (fonksiyonel)
gorevleri yerine getirerek yardimcei olur.

Karayollarinin yapiminda ortaya ¢ikan sevlerin
kendi haline birakilmalan s6z konusu oldugunda, do-
ganin bu yaralari kendi kendine tedavisi ya mimkin
olmaz ya da ¢cok uzun zamani gereksindirir. Bu ne-
denle insanoglu dogada bu tirlii yaralan tedavi et-
mek icin direkt olarak midahalede bulunmaya bagla-
migtir, Onceleri gok pahaliya mal olan bir takim tek-
nik énlemlerle ise baglamig, 6rnegin: toprak kaymala-
rina, tag yuvarlanmalarina karsl koruyucu duvarlar
Ormis, yerine gore tiim gevi tel aglarla kaplamig, su
erozyonuna kargl teraslar, beton yada tastan setler
olusturmustur. Zamanla bu teknik yontemlerin yerini
bitkisel materyalle kurulan sistemler almigtir. Bugiin
karayollarindaki sevlerde ve bunun gibi diger sorunlu
alanlarda «Bitkisel ortiilleme» olarak adlandirdigimiz
bitkileri ve bitki topluluklarini malzeme olarak kulla-
nan onarim sekli uygulanmaya baglanmigtir. Avrupa’-
da 6zellikle Almanya’da 1930’larda Autobahan denilen
yollarin yapimi ile ortaya biiylik bir problem olarak
¢tkan sevlerin tahkimi, bitkisel ortiileme yontemleri-
nin hizla geligmesine neden olmustur. Ancak bitkisel
ortiileme yontemleri birgok hallerde ve ézellikle siste-
min tesis edildigi ilk yillarda cansiz onarim materyal-
lerine de gereksinme gdsterir.

Son zamanlarda kimya endistrisinde de sevlerin
erozyona karsi korunmasi konusunda énemli galisma-
lar yaptimig, kimyevi maddeleri plskiirtmek suretiyle
gevlerin tahkimatiyolanagi ortaya ¢tkmigtir.

Karayollan yapiminda ortaya ¢ikan sevlerin Bit-
kisel ortlileme yontemleri ile tahkimi, 6zetle su fay-
dalan saglar: i

— Her Km’si milyonlara mal olan yollarin eroz-
yon, toprak kaymasi v.b. dogal etkenlerle bozulmasi-
ni onler. ‘

— Trafik emniyetine katkida bulunur.

— Doga’da ekolojik dengenin olugsmasina yar-
dimci olur.

— Estetik yonden gilizel goriiniim vererek, siirli-
ciiler lzerinde olumlu psikolojik etkiler yaratir.

52

Bitkisel

Dr. HAYRAN CELEM
A.U. Ziraat Fakiiltesi
Pevzai Mimarisi Boliimii

2. BITKISEL ORTULEME YONTEMLERI

Bu kisa Girig’ten sonra, Bitkisel Ortiilemenin Sev
tahkimatinda uygulanan ydéntemlerine gecmek istiyo-
rum.

-

2.1 Koksiiz celiklerle canh ¢it tesis etmek
2.1.1 Kullanilan Canh Bitkisel Materyal

Bdlgede ve onarim alaninda mevcut, kdklenme
kabiliyetleri yiliksek hibritierin dal ve dalciklan, ézel-
likle asagidaki sogiit tirleri:

Salix alba, S. appendiculata, S. aurita, S. cine-
rea, S. daphnoides, S. eleagnos, S. incana, S. fragilis,
S. glabra, S. nigricans, S. pentandra, S. purpurea,
S. triandra, S. viminalis,

Sogit tirlerinin - diginda, kdklenme kabiliyetleri
yiksek kavak tirlerinin dal ve dalciklan kullantlir.

2.1.2 Tesis Etme Sekli -

Edimli alanda, tabaniar hafif - meyilli, 50 - 100
cm derinliginde cukur seklinde hendekler acilir. Bu
hendekler ya yiikseklik egrilerine paralel olarak veya
15 - 20° lik bir agi ile agilirlar. Araliklari 200 - 400 cm
dir. Bu hendekler igerisine 50 ila 150 cm uzunlugun-
daki degisik yasta ve giigteki kdksliz ¢elikler yanyana
veya capraz stk araliklarla (5 - 8 cm) yatinlirlar. Boy-
larinin 2/3 veya 4/5 i bir Gistteki hendekten gikan top-
rakla orthlir. Galismaya edimin alt kenarindan itiba-
ren baslanir (Sekil 1 -2).

Uygulama zamani bitkilerin durgun olduklan dé-
nemde, yani ilk ve sonbahardadir.

) Koksiiz geliklerle tesis edilen canli gitler, gabuk
etkisini gosteren fakat gecici bir tahkimattir. Canl ¢it
tesis edildikien sonra, bunlarnn arasinda ortama ve
bitkisel ortileme oOnleminin hedefine bagh olarak
ikinci bir tesis olarak ¢ali, ¢im, Leguminose ya da di-
der cok senelik otsu bitkiler dikilmeli veya ekilmeli-
dir. ikinci tesisin kurulma zamani ortam sartlarina
bagli olarak degisir, elverigli sartlarda canli gitin tesi-
sinden hemen sonra elverissiz sartlarda ise, bu isle-
me bir ya da birkag sene sonra baglanmalidir (Se-
kil 3).

2.1.3 Kullanim Alanfarn

Yukarida bahsedildigi gibi, canhi citler ¢cabuk te-
sir gbsteren fakat icabinda gegici olan én tesislerdir.
Canli gitler kurulmalarindan hemen- sonra, oldukca
derinlemesine inen tahkim etkisi gdsterirler. Capraz
olarak yatirilan kékslz gelikler, ¢esitli etkenlere kar-




si oldukga yliksek bir dirence sahiptifler. Topragin
derinlemesine etkileri o©Oncelikle koksiiz celiklerin
ulastiklari derinlige baghdir ve bu artan kok gelisme-
siyle daha-da etkin olur.

Canli ¢it tesisi 6zel bir bilgi, kabiliyet ve sanat-
karhk gerektirmez. Yapilislan cok basit ve kolaydir.
Koklenme kabiliyeti olan uzun, kisa, dallanmig ya da
dallanmamig bitkinin toprak lstinde bulunan her yag-
taki odunsu kistmlan kullanilabilir.

Kokstiz geliklerle tesis edilen canlr gitler, cok ge-
sitli dolgu ve kazi gsevlerinde, biiylik ya da kiiglik sa-
tihli kayma, tas yuvarlanmasi ve erozyon tehlikesi
gosteren alanlarda kullanilabilirler. Tesis edilebilme-
leri icin gereken sartlar, canh ¢itin igersinde tesisine
elverigli, yeterli ince materyal kismiyla birlikte gerekli
toprak tabakasinin bulunmasi ve tahkim edilecek sev
veya egimli alanin 40° den daha dik olmamasidir.

2.2 Kékla Geliklerle Canli Git Tasis Etmek
2.2.1 Kullanilan Canh Bitkisel Materyal

W. Pflug (1962) ye gore Carpinus betulus ve H.
Schiechtl (1958) e gore: Acer pseudoplataunus, Alnus
incana, A. viridis, Berberis vulgaris, Clematis vitalba,
Corylus avellana, Crataegus monogyna, Fraxinus ex-
celsior, Hippophae rhamnoides, Ligustrum vulgare,
Populus nigra, P. tremula, Prunus padus, P. spinosa,
Phamnus cathartica Rosa canina, R. rubiginosa, Sam-
bucus nigra, S. racemosa, Sorbus aria, Uimus mon-
ana, Viburnum lantana, V. opulus bitkileri, kokli ¢e-
liklerle canh ¢it tesisi igin en uygun Dbitkiler olarak
saptanmigtir.

U. Schliter (1969) in yaptidi arasttrmalara gére,
yazin sicak, zaman zaman kurak iklim faktériniin et-
kisiyle pargalanarak marn ve kire¢ tagi molozlarin-
dan olusmus sevlerde asagidaki tiirler 6zellikle baga-
ril neticeler vermiglerdir.

a. Kuvvetli Kok Gelismesi Gosteren Tiirler

Alnus incana, Carpinus betulus, Cornus sangu-
inea, Cotoneaster acutifolius, Fraxinus ornus, Loni-
.cera xylosteum, Salix caprea, S. purpurea, S. smithi-
ana, Viburnum lantana.

b. lyi Govde Gelismesi Gésteren Tlrler

Alnus incana, Betula pendula, Cotoneaster acu-
tifolius, C. multiflorus, Crataegus monogyna, Hippop-
hae rhamnoides, Lonicera xylosteum, Prunus maha-
lep, P. spinosa, Salix purpurea, S. smithiana.

Yine Schliter (1969) a gore, yaterli su bulunan
16sli-tinhi bir sevde su tirler kullaniimaya uygun bu-
lunmuslardir:

a. Kuvvetli kok gelismesi gosteren tiirler:

Acer campestre, Alnus incana, Betula pendula,
‘Carpinus betulus, Cornus mas, C. sanguinea, Corylus
avellana, Cotoneaster acutifolius, C. multiflorus, Cra-
taegus monogyna, Evonymus europaeus, Fraxinus
excelsior, Hippophae rhamnoides, Ligustrum vulgare,
Lonicera xylosteum, Populus tremula, Prunus cerasi-
fera, Salix caprea, S. purpurea, S. smithiana, Sorbus
aucuparia, Syringa vulgaris, Viburnum lantana.

*+cal00cm —

~ Sekil : 1. Canh it tesisi: 1 — Sev iist yiizyei, 2 — Acilan
ve gelikler yerlestirildikten sonra tekrar doldurulan hendek,

Celiklerin toprak
iigtiinde kalan
nsimlary 10 em

ye kadar kisaltil-
mala

~Bmen.az —
uzunluk

Sekil : 2. Dolgu sevlerde koksiiz celiklerle sev tahkimati.

b. lyi Gévde Gelismesi Gosteren Tiirler

Alnus incana, Cotoneaster acutifolius, C. multif-

lorus, Crataegus monogyna, Hippophae rhamnoides,
Prunus cerasifera, P. mahalep, P. spinosa, Salix pur-
purea.

Cok asitli (PH 2.9-5), ufak taneli tersier bir kum
sevinin tahkiminde agagdaki tiirler kullanilabilir ola-
rak saptanmigtir. Schliiter (1969) -

a. Kuvvetli Kok Gelismesi Gosteren Tirler
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Acer negundo, Alnus glutinosa, Caragana arbo-
rescens, Castanea . sativa, Cornus alba, Lonicera
xylosteum. Populus alba, P. canescens, Salix aurita,
S. cinerea, S. daphnoides.

b. lyi gévde gelismesi gdsteren tiirler Acer ne-

gundo, Alnus glutinosa, Caragana arborescens, Cas-
tenea sativa, Cornus, alba, Lonicera xylosteum, Popu-
lus alba, P. canescens, Prunus serotina, Quercus ro-
bur, Q. rubra, Salix aurita, S. cinerea, S. dophnoides,
Sorbus aucuparia.

Ulkemizde  ne yazikki degisik faktdrlerde hangi
tirlerin canli git bitkisi olarak kullaniimaya uygun ol-
duklanni saptayacak bir arastirma bugiine kadar ya-
piimamistir. Yapilacak yanhs bitki segciminin biyiik
Olclide para ve zaman kaybina neden olacagi dusti-
niilirse en kisa zamanda degisik ekolojik kosullarda
bu tiir arastirmalarin yapilmalarinin énemi anlasilir.
A.U. Ziraat Fakiiltesi Peyzaj Mimarisi Bolimi gerekli
olanaklar sagladigi takdirde Orta Anadolu igin bdyle
bir calismanin ilk denemelearini onilimizdeki aylarda
kurmayi planlamigtir, . :

2.2.2 Tesis Etme Sekli

Kokl gelikle canli ¢it, aynen koksiiz geliklerle
oldudu gibi tesis edilir. Farklilik sadece kokli celikle-
rin yani, tam tesekkilli gelismig bitkilerin kullaniima-
sidir. Bitkilerin uzunluklari genellikle 60/80 cm,
65/100 cm dir. Bu bitkisel ortiileme ile alinacak 6n-
lem i¢in kullanilan uygun bitkilerin bilyiik bir kismi,
dogdal bitki ortiislinden segilirler ve koksiiz ¢elikle ya-
pilan canl ¢itin aksine, burada ikinci bir bitkisel te-
sise gereksinme duyulmaz. Yalniz bu durum:

a. Planlanan bitki toplulgu igin yeterli miktarda
ve tiirde bitki mevcut ise,

b. Canh ¢it hemen tesis edilebilecek ise,

c. Canh ¢it araliklar gok genis tutulmayacak ise
gecerlidir.

Canl ¢it tesisinde dikkat edilecek hususlardan
biri de, bitki tlrlerinin uygun kombinasyonlarlia yer-
legtiriimeleridr. Bu nedanle degisik tirler tek tek yan-
yana konarak karisik dikim yapilmamali, tek bir tiir-
den uzun bir sira olusturmamahdir. Sayet degisik tir-
ler tek tek yanyana dizerek bir dikim yapilirsa, kuv-
vetli bliyliyen tirlerle zayif ve yavag gelisen tiirlerin
rekabetleri neticesinde zayif gelisenler kisa zamanda
bun rekabete ayak uyduramiyarak kaybolurlar. Uzun
bir siray1 ayni tiirden yaptigimizda ise, belirli bir. tii-
riin herhangi bir nedenden gelisme géstermemesi ha-
linde, sev veya egilimli alanda bilyilik bogluklar mey-
dana gelecek ve bu genig alanlar korunmasiz kalacak-
lardir. En uygun bigim, her 3-5 m de bir tir degis-
tirmektir (Sekil 4)

Yukarida anlatildids gibi, koklii materyalle canli
¢it tesisi icin uygun olan tirlerden kuvvetli kéklenme
gdsterenlerin hepsi ayni zamanda iyi bir gévde gelig-
mesi gbstermiyorlar, ya da tam tersi, iyi gévde gelis-
tiren tlrler mutlaka kuvvetli bir kdk gelisimine sahip
degiller. Bu durumda, en iyi uygulama, tirlerin degi-
sik Ozellikleri dikkate alinarak yatay ve diisey ydnde
degdisik 6zellik tagiyanlarla yapilacak bir kombinas-
yon olur. Béylece tiirler bir digerinin zayif yoniini ka-
patmig olurlar.
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Sekil : 3. Agaclandirma cabsmalarinda Bitkisel Ortiileme

objeleri arasinda sev tahkimi icin agac tiirlerinin kombi-

nasyonii. 1 — Sev tahkimi icin Bitkisel Ortiileme objest

_Ornegin: Canh ¢it. 2 — Araya dikilen fidan, A’dan G’ye her
tiirden 10 bitki.
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Sekil : 4. Ikinci bir bitki sistemine engel olmak igin bitki
tiirleri ile yapilan bir kombinasyon semasi, 1 — Dogal bitki
toplulugunda zayif govde, tac ve zayif adventif kok gelig-
mesi gosteren agac tiirleri, 2 — Dogal bitki toplulugunda
kuvvetli adventtif kék, gelismesi gisteren afa¢ tiirleri,
3 — Dogal bitki toplulugunda iyi toprak iistii (govde ve
tag) gelismesi gosteren agac tiirleri, 4 — Kuvvetli adventif
kok gelismsei gosteren calilar, 5 — lyi toprak iistii gelis-
mesi gisteren galhlar, 6 — Iyi toprak iistii ve kuvvetli ad-
ventif kdk gelismesi gosteren calilar; 7 — Her iki yonden
iyi gelisme g@steren calilardan olusan siralar.




2.2.3 Kullanilma Alanlan

Koksliz celiklerle yapilan gitlerin  kullanildigi
alanlarda ayni amaglar icin kullantlirlar.

2.3 Kokli - Kéksliz Celiklerle Canh Git

Tesis Etmek

Bu her iki sistemin birlestirilmesinden olusmus-
tur. Burada H.M. Schiechtl (1958) e gdre, kokli gelik-
ler 50 cm de bir koksiiz geliklerin arasina yerlestirilir.
Diger hususlar, kdksiiz ve kokli geliklerle canl git te-
sis edilmesinde oldugu gibidr.

2.4. Orgii Git Tesis Etmek
2.4.1 Kullanilan Canli Bitkisel Materyal

Genellikle asagidaki sogit tirlerinin ince uzun
dallari, 6ncelikle koklenme kabiliyeti yilksek olan hib-
ritleri kullanilir. Salix appendiculata, S. Daphnoides,
S. eleagnus (S. incana) S. glabra, S. nigricans, S. pen-
tandra, S. purpurea, S. triandra, S. viminalis.

2.4.2 Tesis Etme Sekli

Orgii Cit Tesisinde birbirinden farkli iki olasilik
vardir;

a. Toprak Ustiine tesis etme
b. Acilan karik i¢ine tesis etme

a. Toprak Ustiine tesis etme : Orgil gitinin yapi-
lacagl planlanan dogrultular {zerine 60-100cm
uzunlugunda kamisg, tahta veya demir kaziklar 100-150
cm. araliklarla 15-20 cm leri toprak lzerinde kalacak
sekilde cgakilirlar. Bu kaziklarin aralarina 25-30 cm.
araliklarla daha ufak 40-60 cm. uzunlugunda kaziklar
cakilir. Daha sonra en az 150 cm. uzuniugundaki s6-
gut dallan bu biliylik ve kiclk kaziklar arasinda orii-
lir ve son 20 30 cm leri topraga gomiliir. Kaide ola-
rak 5-7 s6git dal st Gste 6rilerek 6rgi ¢it olustu-
rulur. Daha sonra da o6rgi c¢itler arasinda kalan alan-
lar toprakla doldurulur (Sekil 5 a - 5 b).

b. Karik icerisine - tesis etmeade, 6rgi ¢it topra-
gin icersine tesis edilir. Bunun iginde dnce 10-20cm.
derinliginde kariklar agilir biiyiik ve kiiglik kaziklar
bunun igine cakilirlar. Orgii islemi bittikten sonra,
oluklar tekrar doldurulur. Her iki uygulamanin da bit-
kilerin durgun olduklari devrelerde yapilmalari gere-
kir (Sekil 5c¢)

Orgli gitleri ya basit sekilde, yaklasik 150 - 300
cm. araliklarla birbirlerine paralel, yiikseklik egrileri-
ne 10° - 20° acl ile tesis edilirler, ya da baklava dilim-
leri seklinde 150 - 200 cm. araliklarla yapilirlar. Bak-
lava dilimlerinin st ve alt agilan 90° den bilyiik ol-
malidir ve kesisme noktalarina biiyiik kaziklarin gel-
mesi gerekir (Sekil 5 d).

Orgii ¢itinin bitiminden ya hemen sonra veya bir
vegetasyon dénemi sonunda planlanan son bitki top-
lulugunun bitki tirleri gitlerin arasinda kalan alanlara
dikilirler. Bu alanlar planlamada, cayir mer’a bitki
toplulugu son hedef olarak amaglanmigsa gimlendiri-
lirler.

Sekil : 5a. Baklava dilimi seklinde Oriilmiis canh

orgii citl.
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$ekil : 5b. Basit sekilde kurulmus bir orgii c¢itl.

2.4.3 Kullanilma Alaniari

Orgii citleri ufak materyali gok iyi tutarlar ama,
tag yuvarlanmasi ve toprak kaymasi tehlikesine karsi
etkisiz kalirlar. Tesis edilmeleri zor ve zaman ister.
Az koklenmis veya kéklenmemis en az 150 cm. uzun-
lugundaki dallara ihtiyag gostermesi, bazi hallerde
gerekli materyal temininde zorluk gikartabilir. Orgii
citi kullanma alanlarinda, son yillarda daha kolay,
ucuz ve az zamana gereksinme gosteren kokli, kok-
stz geliklerle canl ¢itler kullaniimaktadir. Bugin 6r-
glu cit genellikle biyolojik ortam hazirlamak igin, ta-
sinmig topraklarin sevlerde ve egimli alanlarda kay-
malarini énlemek igin kullaniimaktadir. Ornegin, dik
sevlerde ana kayalarin toprakla értiilmesi neticesinde
bu topraklarin veya sarp kayaliklarin bulundugu e§im-
lerde, gétirilen topraklarin tahkiminde bu yéntem uy-
gulanmaktadir.

2.5 Canli Gali Demeti
2.5.1 Kullanilan Canli Bitkisel Materyal

Oncelikle ince uzun dallar, ortamda mevcut s6-
gut tdrleri ve hibritler.

2.5.2 Tesis Etme Sekli

Bunun igin 100 - 300 cm. uzunlugundaki so6giit
dallan kullanilir. Her 30 - 40 cm de bu dallardan olus-
turulan, 10 - 30 cm. kalinliginda ve 200 - 300 cm. uzun-
lugundaki demetler tel veya yine sogit dallari ile bag-
lanirlar. Bunlan yerlestirmek igin 10-20 cm derinligin-
de oluklar agilir ve ¢ali demetleri c¢aplarinin 1/2 si
veya 1/3 U toprak igersinde kalacak sekilde yerlesti-
rilir. Daha sonra ise kaziklar 80 cm lik arahklaria g¢ali
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Sekil : 5c, Orgii Citi Tesisi: 1 — Erozyon tehlikesi ile
kars1 karsiya olan topraklam stabil hale getirmek i¢in top-

rak icerisine, hendeklere tesis edimlis orgii ¢itl, 2 — Sev _

toprak yiizeyi, 3 — Orgii ¢itinin yerlestirilmesinden sonra
tekrar doldurulmus hendek, 4 — Tahta kazik, 5 — Ségiit
dallar1 ile yapilan 6rgii, 6 — Toprak iist tabakasmmn stabi-
lizasyonu igin toprak yiizeyine uygulanan bir orgii ¢itl, 7 —
Onceki sev toprak iist yiizeyl, 8 — Sogiit orgiisii, 9 — Tahta
kazik, 10 — Yigilmig toprak, 11 — Tahta veya demir kazk,
12 — Kiiciik kaziklar, 13 — Sogiit dallar fle yapilous orgii,
14 — Calisma yonii.

Sekil : 5d. Orgii citi tesisi: 1 — Dikim ile yerlestirilmis
geng fidanlar, 2 — Basit 6rgii citi, 3 — Baklava dilimi,
{ seklinde orgii ¢iti.
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demetlerine dik olarak, {ist kisimlan demetin (st kis-
miyle ayni hizaya gelinceye kadar cakilirlar. Kaide
olarak ¢ali demetleri birkag metre araliklarla paralel
olarak ve yiikseklik egrilerine hafif bir meyille yerles,
tirilirler. Aralarinda kalan alanlar ise, ikinci bir bitki-
sel sistem olarak, planianan son bitki topfulujuna ait
bitki tirleri ile bitkilendirilirler (Orman bitki toplulu-
gu ya da cayir-mer’a). En zlverigli uygulama zamani
bitkilerin durgun oldugu mevsimlerdir {Sekil 6).

2.5.3 Kullanma Alanlari

Cali demetleriyle toprak derinlemesinde hizli bir
etki elde edilemez, ¢lnki bunlar yiizeyseal olarak top-
rak iginde kalacak sekilde yerlestirilir. Bundan bagka
baglangicta ¢ok az toprak Usti gelismesi oldugundan
toprak ylizeyinde meydana gelen erozyonu da, hamen
onleme alanaksizdir. Tesis edilmelerinde fazla ma-
teryal gereksinimi vardir. Bu nedenlerle gali demetleri
az egimli sevlerde fazla erozyon tehlikesi gériilmeyen
alanlani korumada kullanilirlar.

Dal 6rtusi tesisinde simdiye kadar gérdigiimiiz
2.6.1 Kuilanllan Canli Bitkisel Materyal

Koksiz gelikle git tesisinde kullanilan tiirlerdir.
2.6.2 Tesis Edilme Sekli

2.6 Dal Ortiisii

«bitkisel &rtileme» yoéntemlerinde kullanilan ince
uzun citler yerine dal ve dalciklar canli materyal ola-
rak kullanirlar. Sistem tek veya ¢ok katli dal értisil

‘olarak tesis edilebilir.

Tek kath dal o6rtiisii tesisinde planlanan dogrul-
tularda 80 cm uzunlugunda canli s6giit, kamis veya
cansiz tahta kaziklar uzunluklarinin 1/3 i toprak ilize-

‘rinde kalacak sekilde toprada cakilirlar. Kaziklar ara-

sI mesafe 70 x 70 cm veya 100 x 100 cm. olur. Dallar
yanyana sonlari agsagiya dogru Kazik siralari arasina
gelecek sekilde yatirilirlar.

Bir dalin bitiminden sonra, ikinci dal, onun
30 cm Uzerinden asagt dogru yatiniir ve bu kisima
muhakkak bir kazik cakilir. Biylik zarar gérmis olan
yerlerin dal 6rtisii ile kaplanmasinda ¢ok kath dal
Ortlisit uygulanir. Bu kiremit seklinde dallarin {ist tste
yerlestirilmesiyle olusan bir sistemdir. islem "yukari-
dan agadlya dogru yapilir. Dal értiisii tesis edildikten
sonra, teller kaziklar arasina paralel veya capraz se-
kilde gerilirler ve kaziklar, teller dallari iyice bastira-
na kadar topraga cakilirlar. Kaziklar ve tel yerine ca-
tal kazik denen kaziklar da kullanilabilir.

Son olarak da dallarin lizerine toprak serpilir.
Boylece belirli bir siire toprakla 6rttld kalirlar. (Sekil
7a-7b)

Cok katli dal értisiiniin tesisi de aynidir. Tek dal
yerine burada birkag dal, yani dal demeti kullanilir.

Baglangicta ¢ok az bir toprak alti tutucu tesiri
gbsterirler ama, toprak ylzeyini derhal érterler. Bu
nedenle ylizeysel erozyon gériilen alanlarda uygula-
nirlar. ]

2.7 Sevlerde Saman Ortiisii ile Korunmus Cayir
Ekimi




2.7.1 Kullanilan Canh Bitkisel Materyal

Muhit sartlarina elverigli gayir-mer’a bitki toplu-
lugundan yaptimis uygun bir kangim.

2.7.2 Tesis Edilme Sekli

Sev 6nce 8-10 cm kalinhdinda uzun samanlar-
dan olusan bir 6rtl tabakasi ile kaplanir. Samanin
onceden biraz i1slatilms olmasi, onun toprak’iist yi-
zeyine daha iyi yerlestiriimesinde kolaylik <aglar.
Miktar olarak 300-700 gr/m? saman gerekir. Sonra

ca.20cm

Sekil : 6a. Canh Cah Demeti: 1 — Sev iist yiizeyi, 2 — Cah
demeti yerlestirildikten sonra tekrar doldurulan hendek,
4 — Canli cali demeti.

10-15 em gapandaki gala demstlery SUYY gegirgen
soprak Endalroa

Sekil : 6b. Canh ¢ali demetleri, toprak kaymalarma karsi,
suyu drene ederek ana toprag korur.

bu tabakayi 35 cm lik demir kazikiara gerilmis tel bir
ag ile sabitlestirmek gerekir. Saman tabakasi lizerine
metre kareye 30 - 50 gr ¢im ve ¢cok senelik otsu bitki-
lerin tohumlari 60-80 gr yapay veya 100-150 gr orga-
nik giibre ile birlikte serpilirler. Tohumlar ve glbre
saman tabakasi araliklarindan toprak yilizeyine ula-
sirlar. Sonra saman tabakasina, 0.25 It Bitumen-Emil-
siyon «S» (Bilesiminde % 50-52 Asfalt vardir) ile 0.25
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Sekil : 7a. Dal Ortiisii: 1 — Kamug balyasi, 2 — Yaz orta-

lama su yiiksekilgi, 3 — Gerilmis tel ag, 4 — Sevin alt Jas-

mindaki sogiit dallari, 5 — Kaziklar, 6 — Sevin list kasmin-
daki sogiit dallari, 7 — Kiy1 topragi.

Toprags gire
Ingam

Sekil : 7b. Yarma sevlerde da] ortiisii ile tahkim. Dallar
ve dalciklar, ¢atal kaziklarla topraga tesbit edilirler.

It kiregsiz su karnisimi piskurttilir ve bu suretle riz-
gar ve toprak (st ylizeyinden akan sularin etkilerine
karst korunmus olur. Bitumen-Emiilsiyon «S» sivisin-
dan m? ye 0.5 It puskiirtiimelidir. En uygun uygula-
ma zamani vegetasyon periyodu igerisinde olur (Se-
kil 8).
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2.7.3 Kullanilma Alanlari

Saman tabakasi tohumlarin gelismeleri iizerine
bir sira olumlu etkiler yapar. Mikroklimayi iyilestirir,
tohumlarin gsevde yagmur sulariyla yikanip vaya riiz-
garla tasinmalarina mani olur. Organik yapisi nede-
niyle toprak tabakalarini organik maddelerce zengin-
lestirir. Evaporasyonu azaltir. Su temin edildigi tak-
tirde bu yéntem ciplaklagmis ince toprak materyali
¢ok az, cok dik egimli, ana toprak tabakasi ¢ok az
veya olmayan yiiksek oranda tas ve kaya igeren sev-
lerde basarn ile uygulanabilir. Saman tabakasi Bitu-
men-Emdlsiyon «S» piiskiirtlilmesi ile koyu bir renk
alir. Bu nedenle kurak, sicak ve intensif giines isin-
larinin uzun miiddet etkiledigi alanlarda 1sinma fazla-
lagacagindan tohumlara zarar verebilir.

2.8 Hazir Gimler

Hazir ¢im, gim ortlisiinlin  kéklenmenin oldugu
2-6 cm kahinhginda ve degisik ebatlarda kaldiriimasi
ile elde edilir. Elde edilis sekillerine ve boyutlarina
gore; Gim pargalari, ¢im rulolar ve ¢im yataklar sek-
linde isimlendirilirler.

Kullaniima alanlari, 6zellikle toprak iist yiizeyini
korumak amacini tasir. Ornegin; su ve riizgar erozyo-
nuna karg! sevlerde kullanilabilirler. Ayni sekilde sev-
lerde ufak tag yuvarlanmalarini 6nlemek veya en azin-
dan azaltmak igin kullantlabilirler.

a. Cim pargalan :

Degisik biiyiiklik ve kéllnllkta ekstrem alanlar-
daki ¢im veya cayir értiisiinden elde edilirler ve yine
ayni o6zellikteki onarim alanlarinda kullantlirlar.

§ekil : 8. Ekstrem durumlarda, ¢im tohumlarmi gblgele-

mek ve siddetli ya@islarin siiriiklemesinden korumak icin

saman &rtiisii kullamlir. Saman ya makinalarla, yada elle
baz1 hallerde merdivan kullamilarak ortiiliir,
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b. Cim Rulolari

Ticari olarak belli boyutlarda hazirlanir ve sati-
lirlar. Ornegin,

167 x30x 2,5 cm : 0,50 m?
200 x30x 2,5 cm : 0,60 m?
c. Cim yataklari :

Cim rulolarindan daha bilyiik olup uzunluk ve ge-
niglikleri degisik olgllerde olur. Kalinliklan 2,5 cm
dir. Bunlarda rulolar halinde satilirlar. Ozellikle genis
ve cok egimli alanlarin onariminda kullanilirlar.

Hazir ¢imlerin, uygulama alaninin yetisme ortami
kosullarina uyabilmeleri gereklidir. Hazir ¢im elde et-
mek icin ¢im tabakalarn kesilip kaldirilirken, kaldirilan
tabaka lzerindeki gimlerin kesilmesi lazimdir. Cimle-
rin kesilip kaldirilmalan iglemi elle veya makinalarla
yapilir. Ancak 6zel makinalaria ozellikle ¢im rulolari
cok daha iyi ve dizgiin elde edilirler.

Sayat onarnim alani yakininda hazir bir ¢im veya
cayirhk alan yoksa elverisli bir alanda énce tohum
ekilerek materyal kaynag hazirlantr, sonra buradan
hazir ¢im elde edilir. Hazir ¢imin en az bir senelik ol-
mas| gerekir. Bu bir sene zarfinda muntazam bigilme-
li, yeterli besin maddeleri verilmeli ve gerekirse su-
lanmalidir. Toprak tagsiz ve tinlt bir toprak olursa iyi
netice alinmasinda bilyiik rol oynar. Uzerinde hayvan-
larin dolastirnidigr ve otlatildigi 1slak cayir ve ¢cimen-
ler hazir ¢im elde etmek igin uygun degildirler. Hazir
gimlerin onarim alaninda veya herhangi bir bagka yer-
de uzun siire bekletilmeleri uygun degildir. - Bekletil-
me kisa sireli ve istif edilmis sekilde olmaldir.

Hazir ¢imlerin kaplanmasi &nceden kabartilmisg,
Islatiimig toprak {zeriné yapilir. Kayalar iizerine de
kaplama yapilabilir ancak rizikosu biiyiiktiir.

Hazir gimler kaplandiktan sonra tahta kaziklarla
topraga tespit edilirler, bu is icin tel veya plastik ag-
lar kullanilabilir. Tahta giviler 2cm kalinhdinda ve
toprak yapisina bagh olarak 25-40 cm uzunlugunda
olmalidirlar.

Hazir ¢imleri kaplama sekillerine gére asagida-
ki kaplama tirleri ortaya gikar:

a. Sathi tam kaplama

Bu kaplama sekli ¢ok kuvvetli yiizey sularinin et-
kisinde olan sev baslari ve sev topuklarinda uygula-
nr. Maliyeti digerlerine oranla oldukga yiiksek olur.

b. Qim bantlan

Cim rulolan veya gim parcalari 100-200 cm ara-
liklarla horizona 20-25° meyille bantlar halinde yer-
lestirilirler.

e. Cim kafesler

Burada ise ¢im bantlan kafes geklinde yerlesti-
rilirler. Her dilimin Gst ve alt agilan 90° den biyiik
olur. Cim bantlarina oranla daha etkindirler.

d. Cim Satrang¢ Tahtasi

Hazir ¢imler adeta bir satrang tahtasini andirir
sekilde yerlegtirilirler. Materyal sayet tiim yilizeyi kap-
lamaya yetmiyorsa bu yéntem en tavsiye edilen se-
kildedir (Sekil 9a - 9b).




e. Lekeler Halinde Gim Kaplama

Zor islenebilen edimli alanlarla, kayalik sevlerde
lokal olarak belirli, uygun olanlar yer yer ancak kap-
lanabilir. Biz bu ¢im kaplama gekline lekeler halinde
kaplama diyoruz.

f. Cim duvarlar

Ust liste yerlestirilen, hafifce sev veya dolgu top-
raga yatirilmis ¢im tabakalaridir (Sekil 10).

Hazir cimler don ve kurak periyotlan diginda se-
nenin her ayinda uygulanabilirler. Kurak periyotlarda
yeni kaplanmig hazir ¢imlerin sulanmalari gerekir.
Aksi durumda kurur ve topraktan ayrilhirlar.

Hazir ¢imler cok yavas yayilirlar. Gim bantlarinin,
kafeslerinin ve satran¢ tahtasinin aralarinda kalan
bosluklarin tohum ekerek veya Fidan dikerek bitki-
lendirilmeasi ve emniyetierinin saglanmasi yerinde bir
girisim olur.

2.9 Odunsu Celiklerle Onarim

Genellikle toprak kaymasi tehlikesi gdsteren 1s-
lak sevierde, kayallk sevierde ve sev flasterlerinde
odunlasmis bitki pargalarn ile yapilan bir onarim sek-
lidir. Bu odunsu celikierin kdklenme kabiliyetlerinin
olmasi gerekir. Kty tahkimatinda da basariyla uygu-
lanabilen bu onarim sekli gegici olarak cansiz dallar-
la, cansiz citlerle veya tel aglarla korunmus olan alan-
larda siirekli bir emniyet saglamak amaciyla, yapila-
cak bitkilendirme c¢alismalarinda da uygulanabilir.

Uygulamada odunsu c¢eliklerin en az uzunluklari-
nin 2/3 tnln toprak altina gomilmiis olmasi gerekir.
Geliklerin 1-3 goéziiniin toprak Uzerinde kalmasi la-
zimdir. Celikler igin gerekli delikler genellikle 20 cm
derinlijinde ve demir gubuklarla agilir. Kayalik sev-
lerde celikler gakil ile karisik humus veya humuslu
toprak ile birlikte diklirler (Sekil 11-12).

2.10 Bitkilendirilmis Sev Flasterleri

Flaster ve bitki kombinasyonu olan bu onarim
seklinde bitkiler flasterlerin aralarindaki topragin
yagmur sulartyla yikanip tasinmalarini énledikleri gi-
bi, flasterlerin fazla dikkati cekmemelerine ve giizel
bir gériinime olanak sag!arlar.

Uygulamada sev flasterleri flasterlerin 1,5-3 cm
lik araliklarina tohum ekmek suretiyle veya bu aralik-
larda agilacak deliklere odunsu celiklerin dikilmeleri
yoluyla bitkilendirilir. Geliklerin uzunlugu flasterlerin
toprak icerisinde . kalan genigliklerini gegerek ana
topraga ulasacak ve 6n de yaklagsik 2-4 cm (2-3 g6z)
disan ¢ikacak kadar olmalidir. Yani geliklerin dip ki-
simlar topraga ulagsmalidir. Celiklerin sikligi ise flas-
ter taslarinin biyiikliigine gére metre kareye 10-20
adet tohum ekimi igin olabilir.

Flaster a_rallklarlnln bitkiye kéklenme sahasi bi-
rakmalari gereklidir. Bu nedenle araliklarin en az 1,5
cm olmalan gerekir. Dolgu materyali olarak humuslu

tinli kumdan kumlu tinli topraklara kadar olabilir. To-

hum ekebilmek i¢in Flaster araliklarini 4 cm derinli-
de kadar temizlemek, bosaltmak gerekir. Buraya to-
hum ve toprak karigimi dokiiliir ve gal stipiirgeleriyle
sUpurilerek aralara kansimin girmesi saglanir. Gim

a. Cim

Bantlan

c. Cim Satrang
Tahtasi T

Gim ber dicin

Bitkt foprazi 1le doldurulup

tohtm ekilmeli veya fiden 4ikil
R z8li veye her ikisi bdirlikte
g o pilmala.

it Gerekirse tahh ;iﬂler
/qah.l.mh

tohum ekilmeli veys f1dan
dikilmeli veya har ikiel
birlikte yemalmeta.

Sekil : 9a. Malzeme tasarrufu diisiimiilerek hazir
¢imlerle yapilan kaplama sekilleri.
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Sekil : 9b, Hazir ¢imlerle kaplama sekilleri: 1 — Ekili
veya dikili alanlar, 2 — Hazr c¢imlerle bantlar geklinde kap-
Jama, 4 — Satrang tahtasi seklindeki kaplama.
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Sekil : 10. Cim duvar: 1 — Onceki sev iist yiizeyi, 2 —
Sev kesiti, 3 -- Cim tabakalari, 4 — Hazr ¢im tabakalar:
ile sev kesiti arasma doldurulmug olan dolgu toprak.

Qumuslu
toprakla
doldurulgus
delik

Sekil : 11. Odunsu celiklerle kayalik sevlerin tahkimi, 30
cm derinlifinde ve 5-8 em genisliginde acilan deliklere
humuslu toprak doldurulur ve celikler bu deliklere

yerlestirilir. ‘

karigimlan igin, 10 gr. tohum 10 It. (0.01 m?) toprak ile
karigtirilir ve bu 1 metre kare Flaster alanina uygula-
nir (Sekil 13-14).

3. KIMYASAL MADDELERLE SEV TAHKIiMi

Bu konuda kimya sanayisi yeni yeni kimyasal
maddaler bulmakta ve piyasaya cikarmaktadir. Ge-
nellikle etkileri ve uygulama sekilleri birbirine benzer
olan bu maddeler hakkinda genel bir bilgi vermeyi
uygun buldum. Bu nedenle burada bugiin piyasada
toprak erozyonua karsi gev tahkimatinda kulla-
nilan ticari adi CURASOL olan kimyevi maddenin

Szelliklerinden ve uygulanis seklinden kisaca bahse-
decegim.

Curasol her oranda su ile karisabilen, suyun ug-
masl ya da toprak derinliklerine gecmesi ile katilagip
toprak partikellerini bir a§ gibi sararak toprad stabil
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Sekil : 12. Tas blokaj ile kaplanmms sevlerde
odunsu geliklerle tahkim.

corak ele’i
T Toprarin sUnliriimost
Bifyilk gevler igin gnligea
selpasa

& \j\l
Tohum-Toprak % . s
karigaima é illlk;"l GESAE
In az 1'5 cm ‘i‘l\\\l“l

Toprak

pey

YANDAN GORUNUS -

Sekil : 13. Tas blokajlarla kaplannug sevlerde
tohum ekimi.




Bazlanta
veri

¢im.fidan veya
toprak ile doldurulur

Sekil : 14. Kayalik sevierde mevcut olan dar toprak alan-
larin bitkilendirilmis 1zgaralarla tahkimi.

tutan bir kimyasali maddedir. Boylece meydana ge-
len ve artik su ile gdzillmeyen gok gbézenekli birbiri-
ne bagli tabaka, topragi stabilize eder.

Stabilizasyon derecesi Curasol ve karsimdaki su
miktari ile orantihdir. Kanisim fazla su ihtiva ederse
o kadar cok toprak derinligine gecer ve o kadar top-
rak tabakasini koruyabilir. Su miktan kadar topragin
su emis kabiliyeti de dogal olarak énemli rol oynar.

Curaso! blyik zirai pllverizatorlerle piskirtiile-
rek uygulanir. Cok genis alanlarda uygulama ucak-
larla yapilabilir. Uygulamada ¢im veya gok senelik
otsu bitki tohumlari ve bitki besin maddeleri Curasol
ile birlikte verilebilir. Bdylece alan hem erozyona
karst korunmus, hem de ayni anda glibrelenmis ve
ekilmis olur. Uygulama alaninin ve topragin yapisina
ve arzu edilen stabilizasyon siirekliligine bagh ola-
rak Curasol 30-100 gr/m? arasinda dedisen oranlarla
uygulanir. Az glines alan alanlarda Curasol’'un siyah
pigment katilmig tipleri kullanilir. Bu Curasol tipi gii-

nes 1sinlarint iyi absorbe ettiginden, toprak isisinin
yikselmesini saglar. Bu ise bitkilerin kisa zamanda
gelismelerini olumiu yénde etkiler.

Bitkilendirme ile birlikte, Curasol ile toprak sta-
bilizasyonunda karisim séyle olur: Tohum, Giibre, Si-
yah pigment, Curasol ve Su.

Curasol uzun seneler toprakta kalir ve onu sta-
bilize eder. Sayet erozyon tehlikesi ortadan kalkar ve
onleme gerek kalmaz ise, toprak makina ile iglene-
bilir.

Curasol’'un Ozelliklerini soylece siralamak miim-
kiindiir:

a. Kullaniimasi kolaydir. .
L ~
b. Yanma veya patlama tehlikesi yoktur

c. Sert sulara veya deniz suyuna kargi hassas
degildir.

d. Her tirli toprakta uygulanabilir.
e. Is1 degismelerinden etkilenmez.

f. Su ve riizgér erozyonua kargi bir énlem ola-
rak kullanilabilir.

g- Gines isinlarindan zarar gérmez ve bilesimin-
de higbir dedisiklik olmaz.

h. Tohumlarin ¢gimienmesine zarar vermez.
1. Mevcut bitki ortiisline higbir zararn yoktur.

j- Tohum ve giibre ile birlikte uygulanabilir.
k. Tohumlari koruyucu bir manto gibi sarar.

I. Curasol piskiirtiilen alanlardaki toprak, su ve
hava gecirgenligini kaybetmez.

Buraya kadar bitkisel 6rtlileme ve kimyasal mad-
delerle sev tahkimatina ait bir takim yéntemleri gor-
diik. Muhakkakki buniara ilave edilebilecek daha ba-
zt yéntemler oldugu gibi, zamanla daha yeni ve kul-
lanigh yontemler de gelistirilecektir. Karayollarinda
sev tahkimati konusunda olanaklar saglandigi taktir
de, Tirkiye kosullarinda degisik dogal etkin giiclere
karsi hangi tlir yontemlerin uygun ve ekonomik ola-
cadi saptanabilecegi gibi yeni ve daha uygun yontem-
lerin bulunmasina da olanak saglanmis olacaktir. -
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Yol Adaclamasinda Bitkisel
Koruma ve Bakimlan

Kent ici ya da diginda yapilacak bitkilendirmenin
uzun 6mirld ve saghkli olmasi, bitkilerin kendilerin-
den beklenen iglevieri yerine getirebilmeleri, bakim
ve koruma &nlemlerinin alinmasi ile saglanir.

Bitkilerin yagsam kosullarini bozucu nitelikte olan
tlim cevre etkenleri onlar zayiflatmakta, biotik ve abi-
otik zararhlara karg! direncleri azalmaktadir. Gelis-
meleri gittikge zayiflatan adaclar kendilerinden bek-
lenen iglevleri (Yapilarla ¢evre arasinda biitiinliigiin
saglanmasi, mikroklimatik etkenlik, gériiltii ve riizga-
rn 6nlenmesi, oksijen iiretimi, toz filtresi, yesil ren-
gin dinlendirici iglevi, gélgelems, trafik givenligi,
toprak erozyonunun énlenmesi) tam olarak yerine ge-
tiremezler.

1. BAKIM :

Yol adaglamasinda yeni dikilen fidanlarin ve ye-
tiskin agaclarin gerektiginde giibrelenmeleri, beslen-
meleri, budanmalarl, yaralarin iyilestiriimesi, oyukla-
rn doldurulmasi, zararlilara kargi savag ve yasam
kosullannin iyilestirilmesi ile ilgili tiim bakim &nlem-
lerinin yerine getirilmesi bitkilendirmenin surekliligi
icin zorunludur.

1.1. BESLENME :

Dogal yetisme ortamlarinda topra§a diisen yap-
rak, dal, meyve gibi bitki pargalari clrllyiip ayrigsarak
yeniden bitkiye vyarayigh besin maddelerine dénii-
sirler, Bunlar bitkinin yeterli besin gereksinimini kar-
sihlyamadiklari zaman giibrelemenin yapilmasi gere-
kir. Glibrelemenin en kolay sekli komposto edilmig
organik maddelerin ince bir tabaka halinde toprak
ylizeyine yayilmasidir. Fakat kent icindeki agaglarin
kokleri tizerinde y'eterll genisglikte toprak ylizeyi agik
olmadigi ve yaylfacak gitbrenin derhal siipiiriilme
tehlikesi oldugu icin, glibre gelismis agac tacinin
kapladigi sahanin tamamina ve agacin kok gelistir-
me Ozelli§i dikkate alinarak 40-60 cm derinliginde
acltlan deliklere dolduruliur.

Yapraklanmadan o6nce, ana besin maddelerini
kapsayan mineral kompoze giibrelerden birinin yilda
iki kllogram kadar ve cogunlukla sivi halde verilmesi
gerekir. Ornegin, Almanya’da geligmis bir agaca yil-
da iki kilogram mineral giibre verildigi gibi, fidan Gcu-
kurlarina enaz bir metrekiip bitkisel toprak konur.
Ancak, ¢ukurda saksi kosullarina benzer bir durum
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yaratmamak icin, dikim sirasinda bu bitkisel toprak
cukurdaki toprakla uygun oranlarda karigtinlir. Agac-
lar i¢in en uygun toprak karisimi sdyle olmalidir.
% 50 kum, % 25, elenmis toprak % 25 yanmig ahir
glbresidir.

1.2. SULAMA :

Bitkilerin yagantilari igin besin kadar su da dnem-

* lidir. Yeni dikilmis fidanlarin ve az yagis alan yerler-

deki agaclarin su istegi fazladir. Genellikle kent igi
yol agaclarinin yararlandi§i sular, kaldinm taglarinin
arasindan sizan ¢ok az miktardaki yagmur sulari ya
da diger nedenlerle topraga dékiilen sulardir. Fakat
kent ici ve digl yollarda topragin fiziksel ve kimyasal
karekteri agaglarin isteklerinden uzaklasmistir. Bu gi-
bi yerlerde agaglar, yagmur ve havadan yeterince ya-
rarlanamadiklarindan canliliklarini kisa zamanda yiti-
rirler. Avrupa kentlerindeki agdaclar, kent sakinlerinin
en degerli bir milkii olarak disiiniliir ve agaglarin
sorumlulugu en yakin mal sahibine verilir. Ayrica,
agaclar belediye tarafindan siirekli olarak sulanir.

Kaldinimlardaki agaglarin korunmasi igin gerek-
tiginde su gereksinimini azaltan sistemli bir budama
gerekir. Ayrica, kdk sistemi icin oksijen kadar gerek-
li olan suyun kéklere gidebilmesi igin, dort tarafi de-
linmig uzun borular zeminle dik agi tegkil edecek ge-
kilde yerlestirilir. Borular bir bahge hortumunun gire-
bilecedi kadar genis olmali ve yayalarin emniyeti icin
toprak Gzerindeki kismt értiilmelidir.

1.3. YARALARIN IYILESTIRILMESI :

Cesitli mekanik etkenlerle ya da budama sira-
sinda agilacak yaralardan bdcek ve mantar gibi za-
rarlilar agacin dokusuna girerek hastalanmasina ne-
den olurlar. Taze yaralarin gevresi keskin bir bi¢akla
duzglince kesilir ve koruyucu (Gam sakizi, zift, ic
yagd, Balmumu, ince mangal kiilii, ispirto kanigimi) bir
macunla sivanir. Eger yara eskimig ve odun kismina
mantarlar yerlesmis ise mantarlarin dezenfekte edil-
mesi gerekir. Ajag bakimi bu konuda bilgisi ve tec-
rubesi olan kisiler tarafindan yapiimalidir. Bu islem.
belirli mevsimlerde olmak (izere yaralarin bakimi, bu-
danan yerlerin onarimi, restorasyon calismalari, agag-
lara form verme, kiigiiltilmesi, hastahkli kisimlarin
alinmasi, gévde ve dallardaki oyuklarin doldurulmast
ve oyuklarin temizlenmesini kapsar.




1.4. BUDAMA :

Budama yalniz kisa émirli meyve agaglari igin
gereklidir. Dijer agaglarda budama ancak koklerin-
den yara alan agagclarin taglarinda orantili bir eksilt-
me yapmak igin gereklidir. Kdklerde yaralanma ya da
kayiplar meydana geldigi zaman, aga¢ topraktan ye-
terince su alamaz. O zaman dallarin budanmasi su
dengesini saglamak icin zorunludur.

Budama sik dallari azaltmak ve uzun filizleri kes-
mektir. Eger, budama gerekli ise her agac¢ ayri ayri
ele alinmali; yas bigim, 6l¢ii, karakter ve gevre kosul-
larina bagh olarak yapiimaldir. Biitin budamalarin
amaci iyi bir denge, normal bir deli§im ve dogal bir
gorinim saglamaktir. Teknik yéntemlere uygun ol-
“mayan budamalar ise agaclarda istenmeyen gori-
nimler yaratir ve fizyolojik dengeyi bozar. (Sekil I)

Kent i¢i yollarda, aga¢ dallarinin pencerelerden
uzaklastiriimasi ve trafik giivenligi yoéniinden agag-
larda daha fazla govde yiiksekligi saglamak amaciy-
la dallar kesilir. Eger, budama ustalikla yapilmazsa,
yeni gelisme sonucunda daha fazla i1sigi kesen yogun
bir siirgiin kitlesi ortaya cikar.

igne yaprakhilarda ise yalnizca kuru ve tehlikeli
dallar budanmalidir. Bu durum diger bir siirgiin yeri-
ni alincaya kadar siirdirtillr.

1.5. HAVALANDIRMA :

Glniimiizde biylk kentlerin hava kKirliligi énemli
bir sorun olmustur. Bu sorun kent digindaki agaglar
icin de s6z konusudur. Ozellikle endiistri kentlerinin
havasi gaz, toz, kurum ve dumanla giin gegtikge da-
ha ¢ok kirlenmektedir. Yapraklilar kirli hava nedeniy-
le canlihdini ve parlakligini yitirirler. Oksijen alma
olayi yalniz yapraklarda degil, agag kokleri vasitasiy-
lada olur. Agag koklerinin toprak igindeki oksijene de
gereksinimleri vardir. Kék Usti topraginin sikistiril-
masil, toprak ylizeyinin asfalt, beton ve bunun gibi ge-
cirgen olmayan malzeme ile kaplanmasi ya da yiize-
ye toprak yigiimasi, topraga gesitli gazlarin sizmasi
ve agiri sicaklik oksijen kithdina neden olur. Bu ne-
denle adaclarin canliigini siirdlrebilmesi icin bir ta-
kim koruma énlemlerinin alinmasi gerekir.

1.6. HASTALIK VE ZARARLILARLA SAVAS :

Hastallk ve zararlilara kargi en kolay savas,
adaclan saghikh tutmaktir. Bakimsizlik ve gesitli etki-
lerle zayif diisen agaglara gesitli zararhlar hiicum
ederler. Bécekler adaclarin gesitli kisimlarini yiyerek
renk degisiklikleri, dokularda oyuklar, siskinlikler,
akintilar ve recgine sizintilarinin  olusumuna neden
olurlar. Sonugta agaglarda zayiflama; deformasyon
ve 6lim kacinilmazdir. Kentlerde, béceklerle mekanik
ve kimyasal yollarla savag gerekir. Mekanik ve fizik-
sel savas yontemleri bécekleri toplamak, sicaktan ve
elektromanyetik enerjiden yararlanmak seklinde olur.

2. AGAG KORUMASI :

Agaclarin yasam kosullarini bozucu gevre etken-
lerine, bu arada ozellikle yap! galismalan sirasinda
ve sonucunda agaglara zararli olabilecek davranigla-
ra karsi gereken koruma onlemlerini almakla agagla-
rin saghkll bicimde gelismeleri saglanmis olur,

Sekil: 1. Teknik yontemine uyguix blmayan
bicimdeki budamanm g¢mar agacinda
yarattign olumsuz sonuglar.

Agac korunumu sadece govde ve dallan degil,
kok sistemini de igine almaktadir. Yol yapimi sirasin-
da adaglarin kdk sistemleri zarar goriip 6lebilir. Bag-
langicta kéklerdeki bu yaralanmanin sonucunun orta-
ya gikmasi uzun yillar alir.

Sikismig topraklar lzerinde yapilacak adaclama
calismalarindan 6nce topradin derince kazilip islen-
mesi gerekir. Toprak ylizeyi egimli ise burgularla de-
likler agilarak bunlarnn igerisine kum ve ¢akil doldu-
rulur. Delme islemi onbes yirmi metre aralikla ve beg
on santimetre gapinda oyuklar agilarak yapilir. Bun-
lar hem agag icin gerekli suyun saglanmasina, hemde
koklerin havalanmasina yardimci olurlar.

Yapim caligmalan sirasinda kék sistemi oldukga
fazla zarar goriir, ayni zamanda agir tasitlarin gegisi
ve cakil tagian kum ve yapi malzemesinin yigiimasi
agaclarin kok yiizeylerinde bulunan topragin sikisma-
sina neden olur. Toprak yiizeyindeki bu sikisma agag-
larda zayif bir tag yapisina, dal ve tepe siirgiinlerinde
kurumalara kék baslarinda ¢ilirimelere neden olmak-
ta; sonugta 6liim goérilmektedir. Bu durumda agag¢
tacinin kapladig! alanin izdiigsimiinde, sira ile iki ta-
baka olusacak bigimde cakil ve bitkisel toprak dol-
durulur. Kaba cakil kéklerin havalanmasini saglarken
bitkisel toprak koklerin gelismesini ézendirir. (Sekil :
2,3,4,5)

Kara yollarindan gelip gegen ve yanagan aragla-
rin neden olabilecedi adir zararlara kargi agaglarin
korunabilmesi igin dikim yerlerinin yiiksek yapiimasi
Onerilir. Bu durum ayni zamanda yollara serpilen tuz-
larin zararlarindan korunmada da bir énlemdir. Bu
yikseklik en az 30 cm. olmahdir. Bazi durumlarda bu
yiikseltme algak bir duvarla yapilabilir. Agaglann di-
kim yerlerinin yiikseltiimesi sonucunda su tablasi aga-
gida kalir ve agaca gelen su azalabilir. (Sekil. 6, 7)

Gilinesten ya da kis riizgarlarindan agaglan koru-
mak i¢cin ozellikle yumusak ve ince kabuklu agaglarn
govdesine kenevirden dokunmug bir kumas sanlir.
(Sekil. 8)

‘ Tahta destekler ya da teller, asin riizgarlarda
agaci dik tutmaya yarar. Agacin fazlaca sallanarak
yeni gelisen koklerin kirilip kopmasini engeller; aga-
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Sekil : 2. Sert disemeli bir yere dikilen agacm normal gelisebilmesi i¢in
zeminde birakilmasi gereken toprak alan kenarlar: 2-2.5 m olan bir
dortgen olmahdir. Bu alan geomeirik (formal) bicimde
olabildigi gibi, dogal (informal) bi¢cimde de olabilir.

<« (Orijinal, Karlsruhe)

Sekil : 3. Kent jcindeki agaclara gereksinme
duyduklarbiyolojik kosullar saglandiginda,
saghkli gelismeleri sonucunda normal ve
dogal Ol¢ii, bicim ozeMliklerini gormek
miimkiindiir. (Orijinal Ziirich) = 5

Sekil : 4. Kent icindeki egimli alanlarda, agacin gereksinme duydugu yeterli
miktardaki suyu toplamak ve toprak erozyonunu engellemek icin,
teknik Onlemler almmalidu. (Orijinal, Londra) -

Sekil : 5. Egimli alanlar icin
alman baska bir teknik 6nlem.
< (Orijinal, Londra)

Sekil : 6. Kent ici yol agaclarm, araclardan ve kism
dona karsi1 kullamlan tuzun yaratacagl olumsuz
etkilerden korumak igin dikim yerlerini zeminden
yiikseltmek gerekebilir. Sekilde boyle bir tnlemin,
oturma isleviyle birlikte diizenlenmis oldugu
goriilmektedir. (Orijinal, Londra)

Sekil : 8. Biiyiik olgiilii agaclar1 dikiminden sonra, giines yada
ki riizgarlarindan korumak icin gévdenin kenevirden
dokunmus kumas yadakahin urganlarla sarilmasi
ve agacin hareketlenmesi gerekir.

(Orijinal, Stuttgart)

. Sekil : 7. Cali ve kiigiik boylu agaclar1 ahsap, beton ve madeni
kasalara dikmek suretiyle kent ici meydan, refiij ve yaya
kalduimlarina dekoratif eleman kazandirmak
<« miimkiindiir. (Orijinal, Londra)

T.
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cin dizglin bir gekilde gelismesine yardimci oluriar.
Destek, riizgar yoniine ve gdvdenin yanina yerlegtiri-
lir. Agacin kabuguna zarar vermeyecek bigimde bag-
lanmasina dikkat edilmelidir. (Sekil. 9, 10)

Sekil : 9. Agac govdesinin bir
herege baglanmast ve tel
kafes icin ealinmasi agacmn
diizgiin bir bicimde biiyiime-
sini saglar.(Orijinal, Londra)

Sekil : 10. Ozellikle konut yerlesme alanlarinda -
agaclarm belixli bir siireye kadar gelismelerini
giivence altma almak icin, ucuz dnlemlerle
koruyabiliriz. (Crijinal, Londra)

Kentlerdeki bitkiler yasamlan yoniinden oldukga
zor kosullar aitindadir. Fakiv topraklar, yeterli olma-
yan 1tk durumu fazla duman ve havadaki zehirli gaz-
lar bu nedenlerden sadece birkagidir. Bu zor kosullar
altinda kiigiik fidanlarin uzun yillar bilylimesini bek-
lemek olduk¢a zaman alacadi i¢in, buyik agaglarin
bagka yerlerden tasinarak yol kenarina dikilmesi, bek-
lenen islevleri daha kisa bir siirede ortaya koymasi-
na olanak saglar.

Biyiimiis agag, agacgcik ve galilarin tasinmasi
genellikle Ocak ve Subat aylarinda yapilir, 6 - 8 m ka-
dar boylanmis her gesit agac tasinabilir. Once tasi-
nacak agacin kok cevresinde dar bir hendek agcilir,

ceside g6re dedisirse de hendek capi g¢ogunlukla
1-1,20 m kadar olmahdir. Hendek olabildigince kok
tabanina dogru derinlestirilmelidir. Bu sirada ortaya
cikan kokler, keskin bir makas ya da testere ile ke-
silir. Ortaya cikan kok balyasinin sabaha donabilme-
si icin aksam Uzeri bolca sulanmasi gerekir. Ertesi
sabah donmusg olan bu kék balyas! dagilmadan iste-
nilen yere taginabilir. Ayrica sokiim sirasinda eksilen
kokler bitkinin su dengesini bozacagindan, dallardan
budanma yapilmaldir (Sekil : 11, 12, 13, 14. 15)

Sekil : 11. Onsekizinci yiizyilda biiyiik agac tagmmas?
icin uygulanan yéntem.

Sekil : 12. Kokleri kiire biciminde ve cuvalia
ambalajlanmis bir agaci vingle orijinal
dikim yerinden alinmasi,
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$ekil : 13. Bagka yerden getirilen agacm dikim cukurunun
ambalaj blciisiinden daha genigve cukur olmas: gerekir.

Sekil : 14. Ambalajlanmus agaclarin bazan binalarin gatﬂaﬁnda
planlanan «CATI BAHCELERI — Roof Garden»nde
kullamimasi gerektiginde ving kullanmihr,

Sekil : 15. Bir c¢ati1 bahcesinde kullamlmak amaciyla, dikim, ‘yerine
getirilmis biiyiik bir siis kirazi. Dikimyeri icin beton bir
cukur hazirlandign goriilmektedir. —

-

Sekil : 17. Kent ici yol agaclama-
smnda dikim cukuru ile yap1 arasin-
daki wuzakllk, agacin olgunlasma
doneminde alacag tac¢ biiyilkkligu
yoniinden uygun olciide olmalidir.

) =

T~saglam lestik ban:
|

R
5%—".8 cm capindaki
‘{; daguc kaziklar

— ————sarlmis cuval bez(

-al'l “'\. _F_J' [l

o "I""'r“j—‘-:-‘ 1 r"'.'.".;'\lil i »
e Sekil : 18. Yaya trafigi ile topragm
SRR

sikagmasim 6niemek, suyun koklere
siiziilmesi ile kéklerin havalanmasmm
saglamak icin zeminde kullamlan iki
< parcali dekoratif beton 1zgara. |

Sekil : 16. Biiyiik agaclarin dikiminden sonra
agacm sallanarak koklerin kopmasmi dnlemek
icin iiclii ve gergi telleri ile aga¢ govdesi
baglanmalidir.,

= Sekil : 19. Aym1 ama¢ icin kullamlan
dort parcali dekoratif bir demir 1zgara.
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Taginma daha sonra yapilacaksa kok gevresinde
acilan gukur kompost toprad! ya da giibreli 6zel bir
hargla doldurularak sulanir. Uglii kazikla iyice bagla-
narak agacin sallanmasi 6nlenmis olur. Doldurulan
bu hargtan yararlanan agag, yaz mevsiminde kilcal
koklerini yeniler. Bir sonraki kis gevresi yeniden ka-
zilir ve kdk balyasi bir guval yada tel 6rgiliye sarilarak
istenilen yere taginir.

Agacin dikilecegi yerde agilan ¢ukur, kék balya-
sindan daha genis ve derinliginin fazla olmasi gere-
kir. Gukur giibreli ya da humusca zengin bir toprakla
doldurularak agacg dikilir, ve bolca sulanir. Dikim si-
rasinda Ug¢lii kazik ve gergi telleri ile agac baglanma-
lidir. Bu sekilde, 2 - 3 yil ritzgar ve diger etkenler ne-
deniyle agacin sallanmasi énlenir. (Sekil 16)

Kent ici yol agaclarindan dekoratif eleman ola-
rak yararlanma istegimize karsin, onlarin gerek duy-
dugu biyolojik kosullarin en azinin bile kargilanma-
sindan kaciniimaktadir. Nitekim, kaldinm ddsemeleri
agaclarin gévde kabuklarina kadar dayanir. Bu ne-
denle, su ve hava koklere gitme olanagl bulamaz.
Kent i¢i yollara ait agaglamalar igin teknik olanakla-
rn yol yapimi sirasinda disiiniilmesi ve kullanilacak
agac tirid seciminin olgunlasma d6éneminde alacagi
biiyiikligiin yol genigligine gore yapilmasi gerekir.
{Sekil 17)

Bir agacin geligebilmesi icin zeminde btrakilmasi
gereken toprak alani, kenarlari 2 X 2.5 m olan bir dik-
dértgendir. Bircok Amerika ve Avrupa kentlerinde bir

kisim yol agaclari i¢in demir ve beton i1zgara kullani-
Iir. Bu nedenle yaya trafigi ile topragin sikismasi en-
gellenir. Ayni zamanda koklerin havalanmasina ve
cevredeki ylizey suyunun siiziilmesine izin verirler.
Bu geregler goriiniim yoniinden énemli bir dekoratif

eleman olmakla birlikte; gerekli ekolojik kosullar yo-
niinden de islevseldirler. (Sekil 18, 19, 20)

Kent disi yol agaclamalarinda yérenin dogal bit-
ki 6rtisiinii kullanmak, ana yolu c¢evreleyen kirsal
alanlarla uyum saglamak gerekir. Kalin kabuklu ve
uzun 6miirli agacglar bakimi daha ucuz ve kolay oldu-
du icin tiir segciminde oncelik verilir. Hastaliklara da-
yanikli, bocek barindirmayanlar, 6zellikle her zaman-
ki bakim masrafini azaltmak igin segilmelidirler. Has-
taliklara kargi duyarlt olan agaclan kullanmak pahali
ve yararsiz bir ig yapmaktir. Ornegin, birgok Frunus
tlrleri, (siis erigi, siis kirazi vb. gibi) tirtil ve diger
yaprakla beslenen bdcekleri barindirmaya uygun ol-
dudu ve yilik bakimlari diizenli olarak yapiimadig
zaman cirkin bir goriiniis yarattigt icin kullaniima-
hdir.

Kent ici ve digi yollarinin amaca uygun olarak
agaclandirilabilmesi ve mevcut agaglarin korunup
yasatilabilmesi icin herseyden 6nce bilimsel ve tek-
nik yontemlere dayali programli galismalar yapmayi
amag¢ edinmek gerekir.
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Sekil : 20. Basit bir bordiir tas1 ile oioparktan

ayrilan tretuvarda, cakil taslariyla dosenmis bisiklet

parki ve madeni 1zgara biitiin olarak etkin bir goriintii
yaratmaktadir,

67




KARAYOLLAR! GENEL MUDURLUGU MATBAASI
ANKARA — 1679




